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Die Absicherung lhres Risikos
ist unsere Herausforderung.

Unsere Aufgabe ist es, Risiken zu erkennen, zu analysieren und maBgeschneiderte
Ldsungen zu erarbeiten.

Die kompetente Abwicklung von Schadenfallen an lhrer Seite ist selbstversténdlich
fUr unser Kundenteam.

In unserem Spezialteam werden ausschlieBlich Kunden Ihres Klientels fachkompetent
und effektiv durch einen Mitarbeiter in allen Versicherungsfragen betreut. Dadurch ist
eine effiziente sowie schnelle Bearbeitung der uns gestellten Aufgaben gewahrleistet.

Durch den Anschluss an die Ecclesia-Gruppe, als Deutschlands groBtem unabhéngigen
Versicherungsmakler mit 1350 Mitarbeitern, sind wir noch leistungsféhiger und kénnen
unsere Position bei den Versicherern in Threm Interesse stérker nutzen.

Ihre Ansprechpartner: Karla Proepsting Dirk Overlack
Telefon 02234 / 9955-136 Telefon 02234 / 9955-188
Telefax 02234 / 9955-3136 Teletax 02234 / 9955-3188
I E-Mail: kproepsting@isokoeln.de E-Mail: doverlack@isokoein.de
ECCLERA Grappa

Ein Unternehmen der Rl Ottostr 1 50859 Kdéln-Lovenich  www.isokoeln.de




Herzlich willkommen!

Die Branche hat die Qual der Wahl: Nicht nur die IAA, sondern auch die
APEX, die NordBau, die GalLaBau oder auch die SAIE buhlen in den kommen-
den Tagen um die Gunst der (Fach-)Besucher.

Mit einem mehr oder weniger branchenorientierten Ausstellungsprogramm
kénnen sich die Interessierten auf den genannten Messen nicht nur einen
Uberblick tber die jeweiligen Neuheiten und die Produktpaletten der Hersteller
machen, sondern auch Kontakte zu den Anbietern kntipfen - sofern diese
nicht schon langst bestehen. Das Wichtigste: Man kann in &uBerst kompakter
Form die Maschinen seiner \Wahl aus nachster Nahe betrachten, den berihm-
ten Blick unter die Motorhaube werfen oder im Idealfall sogar auch die Gerate
personlich einem Kurztest unterziehen.

Diese Vielfalt an Veranstaltungen spiegelt naturlich auch die vorliegende
Ausgabe unserer BKH wieder. Schon allein durch ihre Grole spielt die IAA
Ende des Monats eine herausragende Rolle — u. a. mit einer Markttbersicht
zu Schwerlastzugmaschinen und den entsprechenden Trailern. Schon etwas
spezieller prasentiert sich die APEX in Maastricht, die Mitte des Monats
erneut zum europaischen Mekka der Hohenzugangs-Spezialisten werden wird.

Besonders praxisnah werden sich einmal mehr die NordBau in Neumunster
oder die GaLaBau in Nurnberg geben, die mit ihren zahlreichen Maschinen-
prasentationen auch bei ihren Neuauflagen zu echten Publikumsmagneten
werden. Die vorliegende BKH-Ausgabe soll dabei mit den Vorberichten zu den
genannten Veranstaltungen eine erste Orientierung fur die geplanten Besuche
darstellen.

Eine hilfreiche Lektture und einen interessanten Herbst winscht da
Frank Heise
(stellvertr. Chefredakteur)




MAASTRICHT
BRICHT REKORD

Ein weiteres Mal wird
die niederldndische
Stadt zum Mekka der
Héhenzugangsspezia-
listen werden. Der Vor-
bericht gibt einen Aus-
blick auf die APEX 2008
und gibt Tipps zur Reise
in die Niederlande.

~DER SCHIEBT GUT WAS WEG”
DIE ROTEN RIESEN VON DUBAI

Der chinesische Baumaschinenhersteller will iiber Bodo Glo-

Auch der Turmdrehkranhersteller Wolffkran profitiert vom bal Anteile am hiesigen Markt erobern. Der Wirtschaftswege-
Bauboom im nahen Osten. Die Heilbronner Produkte werden bau im Staatswald Hessen setzt so einen Sany Motorgrader
dabei auch auf zahlreichen, besonders prestigetréichtigen PQ190IIIA zur Unterhaltung des eigenen Wegenetzes ein —
Baustellen eingesetzt. mit Erfolg, wie der Jobreport zeigt.
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WEGWEISER NACH HANNOVER

Viele Wege fiihren zur IAA: Wir zeigen, welche Routen
méglich sind, und weitaus wichtiger, was die Besucher
auf dem Messegelinde erwartet. Ein Vorbericht zu
Tieflader, Baustellenkipper, Ladekran und Co.

SCHWERE JUNGS

Das Prestige gibt es meistens kostenlos dazu: Fast aus-
nahmslos glédnzen die Vertreter der Schwerlastzugma-

schinen mit hohen Motorleistungen und ebensolchen
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SICHERHEIT SCHAFFT SICHERHEIT -
HUBARBEITSBUHNENSTEUERUNG VON MOBA.

Automatisierung fiir Hubarbeitsbiihnen:

Alles ous einer Hond, individuell modifizierbor,

mit modularem Aufbou

MRW — momentenunabhiingige, redundante
Wiigezellen nach EN 280 /EN 954-1,
TOV-zetifiziert, hochprizise und robust
Kundenspezifische Bedieneinheiten in bewiihrter
Technik, konzipiert fiir den mobilen Einsatz
Controller in Sondwichbouweise, flexibel im Aufbou
und CoDeSys-programmierbar

Neigungssensaren und Drehgeber, abgestimmt ouf
Hubarbeitshihnen, hart im Nehmen

Besvchen Sie uns ouf

Stand 1180
und informinren Sie sich ,;:}Q x
ibeer unsaen neyen ‘e T inies
Windaws CE Forbgrofiken! e
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it's MOBA MOBA Mobile Automation AG « Deutschland
www.mobo.de §5555 Limburg = Tel - +49 6431 9577-0



VERTRIEB ‘

Generalhandler fiir
Deutschland ernannt

) Oil&Steel, der italienische Her-
steller von Arbeitsbiihnen mit Ket-
tenfahrwerken sowie Lkw-Varian-
ten bis 62 m Arbeitshohe hat
kirzlich bekanntgegeben, dass die
Power-Lift GmbH in Erkrath bei
Diisseldorf ab sofort Generalhand-
ler fiir deren Produkte in Deutsch-
land ist. , Das standig wachsende
Netzwerk an Handlern und Ser-
vicestationen der Power-Lift
GmbH ist neben dem motivierten
Team von Holger Johan und Elmar
Eckenbach ein Grund dafiir, dass
wir uns fiir die Power-Lift GmbH
entschieden haben.” Holger Jo-
han, Geschaftsflinrer der Power-
Lift GmbH dazu: ,,Das Produkt-
portfolio von Oil&Steel ist eine
fantastische Bereicherung unseres
Programms. Unsere Kunden und
Partner werden begeistert sein,
weitere Qualitatsprodukte im Be-
reich der Hohenzugangstechnik
von uns erhalten zu kénnen.”

Ab sofort auch iiber die neue
Deutschland-Vertretung, die
Power-Lift GmbH, erhiiltlich:
Die neue, im Juli 2008 vorgestellte
Lkw-Arbeitsbiihne Snake 2010 Com-

pact von Oil&Steel.

Foto: Power-Lift

6 BKH 2/2008

Will bis in fiinf
Jahren den
Umsatz verdop-
peln: Carl
Stahl-Geschiifts-
fiihrer Wolfga

ng

Foto: Carl Stahl

Neuer Rekordumsatz

D Carl Stahl stellt Geschaftsbericht vor

UNTERNEHMEN. Die Carl Stahl
GmbH profitierte 2007 von der guten
Konjunktur im In- und Ausland. Der
Umsatz kletterte um 24 auf 207 Mio.
Euro. Die Zahl der Beschiftigten erh6h-
te sich um 160 auf 1177. Fiir das laufen-
de Jahr erwartet Geschaftsfithrer Wolf-
gang Schwenger ein Umsatzplus von
weiteren 13 Mio.

Mittelfristig will sich der Seil-, Hebe-
und Sicherheitstechnikspezialist mit
weltweit 50 Standorten von seinen Pro-
dukten unabhédngiger machen und vor
allem mit Wartung und Training, aber
auch Beratung wachsen.

Kernkompetenz des Unternehmens
ist laut Schwenger die Organisation des
Materialflusses, der die einzelnen Bear-
beitungsplatze miteinander verbindet.
Zwei Joint Venture in Indien und Indo-
nesien, die die Carl Stahl GmbH dieses
Jahr mit lokalen Partnern gegriindet
hat, stehen fiir den neuen Ansatz: In
Indien riisten die Schwaben Automobil-
fabriken von Tata und Mahandra mit
ihren Greiferldsungen aus und in Indo-

nesien kooperieren sie mit einem der
weltweit grofiten Hersteller von Bohi-
inseln.

Bis in fiinf Jahren hdlt Schwenger
eine Verdopplung des Umsatzes fiir
moglich. Je hilftig konne die Gruppe
iiber strategische Zukdufe im Ausland
und tiber intensivere Marktbearbei-
tung wachsen, so der 40-Jahrige. Die
Carl Stahl GmbH habe eine Grofe
erreicht, bei der sie von der Globali-
sierung profitiert. So mache die 2005

Anzeige

h nach
Hydrobull® 70 Jahre :ﬁxm

Krankompetenz 94/9 EEC

Europas groftes Werkstattkran-
Programm = gut + giinstig!

www.Werkstattkrane.de

" HydroBull® Tel 02154/8106-0 Fax -30

initiierte Premium-Produktlinie Con-
dor bereits vier Mio. Euro Umsatz,
obwohl erst acht von 300 moglichen
Hebetechnikprodukten im Carl Stahl-
Design gestylt seien.
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Fur alle Falle

der neue Terex- Demag AC300/6

Das macht den 300tonner so wertvoll fiir Sie:

e Gesamtsystemlange 125,7 Meter

e Superlift Auslegerabspannung fir zuséatzliche Traglaststeigerung

e Schneller und einfacher Rustvorgang der Wippe und des vollautomatischen Gegengewichtssystems
e Starker Antrieb mit 448 kW fir die StraBe und 205 kW fur den Kraneinsatz

TEREX.

Terex Demag GmbH - Zweibricken, Germany - 00 49 (0) 63 32/ 830 - www.terex-demag.com - info@terex-demag.com

© Terex Corporation 2008 - Terex ist ein eingetragenes Warenzeichen der Terex Corporation in den Vereinigten Staaten von Amerika und vielen anderen Landern




Landschaftlich reizvoll: Der erste Einsatz von Havator’s neuem CC6800 fiihrte
den Nutzlastriesen in das Ufergebiet des schwedischen Flusses Nykopingsan.

Fotos: Terex Demag

El Aus alt mach neu: Der Auftrag umfasste den Austausch einer alten, 200 t
schweren Eisenbahnbriicke gegen ein neues, jetzt 320 t wiegendes Exemplar.

e SChienen-Ersatzverkehr

Feuchtes Ufergebiet, wenig Platz und noch weniger Zeit: Ein Spezialeinsatz fiir den nordischen Schwer-

lastspezialisten Havator und seinen Terex-Demag-CC6800-Kran. Die Aufgabe: Ersetzen einer Eisenbahn-

briicke iiber den FluR Nykopingsan, ca. 120 km siidlich von Stockholm.

verkehr musste so schnell wie mdoglich wieder aufgenom-

men werden. Durch den Einsatz des CC6800 mit 1250 t
Tragfahigkeit konnte die Sperrung der Bahnverbindung von {ibli-
cherweise mehr als einem Monat auf knapp eine Woche reduziert
werden.

D ie Vorgabe des anspruchsvollen Einsatzes: Der Eisenbahn-

Punktgenau platziert

Der Grof3kran wurde in der Pedestal-Crane-Version (PC) auf-
gebaut - mit Sternabstiitzung statt Raupenfahrwerk. Die Entschei-
dung die PC-Version einzusetzen, kommentiert Projektmanager
Lars-Olof Carlsson: ,,Mit der PC-Version konnten wir die Boden-
vorbereitungen auf ein Minimum reduzieren. Wir mussten ledig-
lich vier Beton-Fundamente, punktgenau fiir die Abstiitzungen
des Kranes, erstellen. Bei unserem Aufgabenspektrum gehoéren
natiirlich auch Aufgaben dazu, bei denen mit Last verfahren wer-
den muss, daher gehort die Raupenvariante mit zu unserer Aus-
stattung.” Insgesamt bietet der Kran geeignete Riistzustédnde fiir
ein breites Anwendungsspektrum in den Bereichen Industrie,
Kraftwerksbau und Infrastruktur. Havator hat den CC6800 mit
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96 m Hauptausleger, 108 m wippbarem Hilfsausleger, Superlift
und einem modularen Unterflaschenbaukasten beschafft, der vie-
le Variationsmoglichkeiten bietet.

320 t eingesetzt

Das Ausheben der alten 200 t schweren Briicke war eher eine
leichte Ubung, sozusagen zum ,warm werden” — verglichen mit
dem, was Havator auf seinem SPMT auf dem schmalen Zufahrts-
weg im Morgengrauen an die Baustelle heranfiihrte: die neue
Briicke mit 320 t. Diese musste vertragsgemafl um exakt 12 Uhr
vom Transporter geladen sein. Dank umfassender Vorbereitungen
und dem eingespielten Havator-Team konnte die Mannschaft
schon zwei Stunden frither ,klar Schiff” melden.

Gertistet wurde der CC6800 mit 60 m Hauptausleger, Superlift
mit 400-t-Superlift-Gegengewicht. Der Superlift-Radius betrug
24 m, die Stiitzbasis betrug kompakte 14 x 14 m. Die Briicke
musste exakt bei einem Lastradius von 36,5 m eingesetzt werden
und war tiber ein passgenaues Lastaufnahmemittel an den Haken
angeschlagen. Bei diesem Riistzustand und Radius liegt die maxi-
male Tragfahigkeit bei 367 t.
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Sparsames
von Rexroth

b Treibstoffeinsparungen bis zu
25 Prozent verspricht das neue
Hydrostatisch Regenerative
Bremssystem (HRB), das Hydrau-
lik-Spezialist Bosch Rexroth auf
der diesjahrigen IAA vorstellt.
Grundidee des hydraulischen Hy-
bridantriebs ist es, die kinetische
Energie beim Bremsen in hydrauli-
sche Energie umzuwandeln und
zu speichern. Beim néachsten Be-
schleunigungsvorgang wird die
gespeicherte Energie wieder in
den Fahrantrieb eingespeist und
entlastet so den antreibenden Ver-
brennungsmotor. Daneben pra-
sentiert das Unternehmen weitere
hydraulische und elektrohydrauli-
sche Antriebs- und Steuerungslo-
sungen fiir die gesamte Breite der
Anwendungen im Nutzfahrzeug-
bereich. Weiter prasentiert das
Unternehmen hydraulische und
elektrohydraulische Antriebs- und
Steuerungsldsungen.

Tanz auf zwei Messen

) Paus auf der NordBau und der GalLaBau

UNTERNEHMEN. Praktische Losun-
gen stehen im Mittelpunkt der Messe-
auftritte von Paus im September.
Zunachst wird der Baumaschinenspezia-
list vom 11. bis 16. September auf der
NordBau in Neumiinster vertreten sein.
Dort wird der vielseitige SkyWorker im

Mittelpunkt stehen. Denn der Kran mit
vier einzeln klappbaren Abstiitzungen
ldsst sich durch einen schnellen wie ein-
fachen Umbau vor Ort in eine vollwerti-
ge Hubarbeitsbithne mit 260 kg Korblast
verwandeln. Gleich im Anschluss an die
NordBau geht es zur GalaBau nach
Niirnberg. Dort wird Paus vor allem sei-
ne neuen Dumper ausstellen. Mit einer
Breite von unter 2 m und der um 180°
schwenkbaren Mulde transportieren sie
Materialien selbst auf den engsten Bau-
stellen. Die Vier-Zylinder-Dieselmotoren
mit Abgasstufe III sind zudem in einer
ECO-Variante erhdltlich, die bis zu 20
Prozent weniger Kraftstoff verbraucht.
Wichtigstes Sicherheitsfeature ist die
von Paus entwickelte Downhill Speed
Control (DSC), die Fahrzeuge am Hang
selbsttatig abbremst.

Sinnig bergab: Die neuen Paus-
Dumper sind mit Downbhill Speed

Control ausgestattet.

Innerbetriebliche Logistik Gaus setzt Grove GMK4100 ein

VERMIETER. Fiir die Errichtung eines neuen Logistik-Zen-
trums in Bingen nutzte das Unternehmen Gaus seinen Gro-
ve GMK4100, um insgesamt 180 Fertigteilelemente des
Warenverteilpunktes punktgenau zu platzieren. Das neue
Logistik-Zentrum entsteht als Teil des Rhenus-Netzwerkes in
Deutschland. Helmut Gaus, Inhaber des Unternehmens
Gaus, ist vor allen Dingen von der Flexibilitat des GMK4100
Uberzeugt. ,,Wir sind fest von der Marke Grove und der
GMK-Technik uberzeugt. Mit dem Megatrak-Fahrwerk und
der Allradlenkung kombiniert der GMK4100 in idealerweise
die Vorteile eines Offroad-Kranes mit den Fahwerksqualita-
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ten eines StralRenfahrzeuges”, betont Gaus. ,Das Megatrak-
Konzept bietet eine hervorragende Bodenfreiheit gerade
bei Einsatzen wie diesen, wobei es auch maglich ist, mit

26 t Gegengewicht innerhalb der Baustelle zu verfahren.
Mit insgesamt elf verschiedenen Ballast-Varianten bietet der
GMK4100 im Prinzip immer die passende Ausfiihrung des
bendétigten Gegengewichtes. Das spart nicht nur Zeit, son-
dern auch bares Geld”, fasst Helmut Gaus die Vorteile des
kompakten Krans zusammen. Hauptauftraggeber des Bau-
vorhabens war B.F.M., dass die Montage von 136 Stltzen
und 54 Verbindungselementen geordert hatte.



Grove GMK 5170

Der neue Grove 5170 verfugt dber einen sechsteiligen
TWIN-LOCK-Ausleger und hat eine maximale Tragkraft von
17oTonnen. Beim Einsatz der optionalen Klappspitze
erreicht dieser Fiinfachser-Mobilkran eine maximale
Rollenhdhe von1c1 m.

Die integrierte Schwerlastspitze spart Gewicht und
ermoaglicht eine hohere Leistung und Traglast. Sie bietet
mehr Flexibilitat beim hydraulisch gesteuerten Wippen und
eine grofere Reichweite, insbesondere bei Arbeiten unter
Dach.

Das vollautomatische ALLISON-Getriebe sorgt in
Kombination mit der MEGATRAK-Einzelradaufhdngung, der
serienmadfigen Allradlenkung und dem leistungsstarken
Motor des Oberwagens sowohl auf der Strafie und als auch
in offenem Gelande fiir optimale Leistung.

{Janitowoc

www.manitowoccranes.com



Kompaktes Gerit: Angesichts der engen
Platzverhdiltnisse konnte der AC 160-2 mit
seinen geringen Mal3en punkten.

Foto: Terex-Demag

Mit Leichtigkeit hoch hinaus

Kompakter Umzugshelfer

b Neuer Terex-Demag AC 160-2 lasst COz2-Anlage wieder sprudeln

NEUHEITEN. Im Juni tibergab Terex-
Demag einen neuen AC 160-2 an das
Kranunternehmen Hack Schwerlastser-
vice aus Neuwied. ,Wir haben uns fiir
den Kran entschieden, weil er nach wie
vor der stiarkste 160-Tonner ist, der der-
zeit auf dem Markt erhéltlich ist. Auch
die guten Werte beim Spritverbrauch
haben uns tiberzeugt: beim Unterwagen
sind es nur 85 1 pro 100 km, inklusive
15 t Gegengewicht”, sagt Inhaber Udo
Hack tiber den Neukauf.

Auch die 5 | pro Stunde beim Ober-
wagenmotor sind nach Udo Hack ein
guter Wert. Dartiber hinaus bietet der
Kran mit 100 m fiir den Vermieter ei-
nen extrem langen Ausleger. Erster Ein-
satz fiir das Neugerdt war am 7. Juni in
Bad Breisig am Rhein. Die Aufgabe:
Komplettservice rund um den Umzug
einer Herstellungsanlage fiir Kohlen-
sdure, inklusive Demontage, Transport

der noch zu verwendenden Anlagentei-
le per Tieflader in das ca. 20 km ent-
fernte Stddtchen Wehr und dortiger
Wiederaufbau.

,Bei diesem Einsatz konnte der
160er seine Starken schon gleich aus-
spielen. Eigentlich wollten wir den Hub
mit einem grofleren Gerdt ausfiihren.
Doch die Zufahrt auf das Geldnde war
sehr schmal mit wenig Platz zum ma-
novrieren. Mit dem Neuen und seiner
kompakten Gesamtlinge von gerade
mal 12 m kein Problem”, so Udo Hack
weiter. Schwerstes Element der Anlage
ist ein C02-Lagertank mit 20 m Lange,
5 m Durchmesser und 34 t Gewicht.

Der AC 160-2 ist nach Aussage von
Terex-Demag gezielt auf hohere Tragfa-
higkeiten optimiert. Speziell die Werte
der Hauptauslegerverlingerung steigern
sich gegeniiber dem Vorgdngermodell
im Schnitt um 25 Prozent. Die vierteili-

Neuer Alukran in der 7,5-t-Klasse von Klaas

ALUKRAN. GrolRe Reichweiten bei niedrigem Eigengewicht,

dem K29-34TS einen neuen Kran, der bei einer Last von

dass ist nach Angaben des Kran- und Aufzugspezialisten Klaas
nur mit einem Aluminium-Kran maglich. Durch die anspruchs-
volle Verarbeitung des Werkstoffes Aluminium sind nur wenige
Hersteller in diesem Marktsegment vertreten. Dennoch liegen
die Vorteile der leichten und reichweitenstarken Krane fiir viele
Gewerke am Dach auf der Hand. Insbesondere in den Arbeits-
gebieten von Dachdeckern, Zimmerern, Glas-, Balkon- und
Solarbauern haben sich die Alu-Kréne etabliert.

Der standig wachsende Leistungsbereich der Maschinen
macht diese inzwischen auch fiir Metall- und Holzbauer
interessant. Sie nutzen vor allem die groRen Reichweiten

der Klaas-Alu-Krane. Arbeitsprozesse werden auf die neuen
Anwendungsmaglichkeiten umgestellt, sodass sich ein hoher
wirtschaftlicher Nutzen ergibt. Im Bereich der 7,5-t-Krane
bringt Klaas zur diesjahrigen NordBau in Neum{nster mit
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250 kg eine seitliche Reichweite von 29 m hat. Er verfligt
Uber die bewdhrte V-Abstlitzung, die den Abstiitzbereich
vergroRert und so auch fiir gute Reichweiten tiber das Fih-
rerhaus sorgt. Die Stiitzen sind wie bei allen Klaas-Kranen
stufenlos variabel ausfahrbar, und verfiigen dank der ASC-
Steuerung in jeder Aufstellsituation fiir ein HochstmaR an
Standsicherheit. StandardmaRig verfligt der K29-34 TS (iber
eine Tragkraft von 2 t. Optional kann er bis zu einer Tragkraft
von 3,5 t aufgeristet werden.

Als echten Bestseller im Anhangerkranbereich bezeichnet
Klaas den K20-30TS mit einer Tragkraft von 1,3 t. Durch
sein geringes Eigengewicht von nur 3,5 t kann er von Trans-
portern oder groReren 4x4-Fahrzeugen gezogen werden.
Der K20-30TS hat mit einer Last von 250 kg eine seitliche
Reichweite von 20 m. Pinktlich zur NordBau kommt der



ge Verldngerung reicht von 9 bis 33 m und ermoglicht
eine max. Auslegerldnge von 96 m. Die Tragfdhigkeiten
am Hauptausleger konnten deutlich verstarkt werden
durch den tiberarbeiteten Ausleger und die Anhebung des
Gegengewichts auf 54 t. Die kurze Unterwagenlidnge von
nur 12,35 m und der enge Wenderadius von nur 11,25 m
verleihen dem Kran eine hohe Mobilitit.

Dazu tragt auch die elektrohydraulische Hinterachslen-
kung bei - bis 45 km/h lenken die beiden hinteren Achsen
automatisch mit. Bei schnellerer Fahrt werden diese starr
gestellt und stabilisieren so den Geradeauslauf. Als Antrieb
steht die bewdhrte Technik des leistungsstarken Daimler
OM 502 LA mit 380 kW und einem AS-Tronic-Getriebe
von ZF zur Verfiigung. Mit einer maximalen Steigfahigkeit
von 48 Prozent im Straflengang und tiber 80 Prozent im
Geldndegang verfiigt der Kran {iber einen ordentlichen
Durchzug. Der AC 160-2 arbeitet mit der Kransteuerung
IC-1 sowie dem UNIMEC-Teleskopier- und Verbolzungs-
system fiir den Ausleger.

Das Familienunternehmen Hack Schwerlastservice ist
spezialisiert auf Kranarbeiten, Turmdrehkranvermietung,
Schwertransporte und Maschinenumziige. Als Service hin-
zugekommen ist 2008 die Olspurbeseitigung und Entsor-
gung. 1959 gegriindet, leiten heute die Geschwister Irene,
Udo und Werner Hack in der zweiten Generation das 60
Mitarbeiter starke Kranunternehmen.

K20-30TS in neuem Gewand. Am auffalligsten ist die
Aluminium-Vollverkleidung mit abschlieRbaren Stau-
fachern.

Foto: Klaas

Feiert in
Neumiinster
seine Premiere:
Der K29-34TS von Klaas soll auf der NordBau erstmals
einer breiteren Offentlichkeit vorgestellt werden.

Funktionslader

Avant 200er, 500er
und 600er Serie

Modelle I
Eigengewicht ~ 600—1.400 kg
Leistung 16—36 PS
Hubkraft 350-1.200 kg

Anbaugerite iiber 60

Erwarten Sie viel.

Sie bekommen mehr.

Max-Planck-StraBe 3

64859 Eppertshausen
www.avanttecno.de Tel. (060 71) 9806 55

Bachgasse 6

D-07922 Tanna/Thiringen
Tel. +49 (0) 36646-3070
Fax +49 (0) 36646-3072
E-Mail: info@sewota.de
Internet: www.sewota.de

Hebebander

Rundschlingen

Zurrgurte
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Erstes Geschaftsjahr von WOLFFKRAN ARABIA

ubertrifft alle Erwartungen : ;*'

Erst 15 Monate ist es her, dass Wolffkran Auftrage in den Vereinigten
Arabischen Emiraten Gibernahm. Die strategische Partnerschaft
zwischen Wolffkran und der Kanoo Group erwies sich dabei

als duBerst erfolgreich...

El ES GIBT VIEL ZU TUN

Zahlreiche Heilbronner Turmdreh-

krane vervollstindigen die typische
Wolkenkratzer-Kulisse der Vereinig-
ten Arabischen Emirate.




GRUNDSTEIN FUR ERFOLGREICHE
ZUSAMMENARBEIT

Anfang 2007 griindete Wolffkran mit der Kanoo Group

ein Joint-Venture zur Vermarktung der Gerdte in Arabien.

ie Erfolgsgeschichte in den Vereinigten Arabi-

schen Emiraten begann fiir die Heilbronner im

Januar 2007 durch die Zusammenarbeit mit der
Kanoo Group. Wenige Monate spdter eroffnete das Biiro
von Wolffkran Arabia in Abu Dhabi, kurz darauf gingen
die ersten Auftrdge ein und im September 2007 wurden in
Dubai schliefflich die ersten Turmdrehkrane montiert.

R
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Made in Germany fiihrt zum Erfolg

Der Mittlere Osten will hoch hinaus. Fiir Hochbauten
scheint es dort derzeit architektonisch keine Grenzen zu
geben. Aus diesem Grund wuchs nach Unternehmensanga-
ben die Nachfrage nach den roten Riesen aus Heilbronn
betrachtlich, seit sie auf dem arabischen Markt erhiltlich
sind. Das Angebot besteht aus Turmdrehkranen mit und
ohne Spitze sowie Turmdrehkranen mit Wippausleger. Alle
Wolff-Krane fiir Projekte in den Vereinigten Arabischen
Emiraten sind brandneu und werden von unseren Produk-
tionsstdtten in Heilbronn und Luckau geliefert”, sagt Dr.
Peter Schiefer, geschiftsfithrender Gesellschafter von Wolff-
kran. Fast 90 Prozent der Wolff-Krane wurde fiir das
laufende Mietgeschift bestellt. Die Mietdauer pro Projekt
belduft sich auf etwa 18 Monate. Hinzu kommen die Kra-
ne, die an Firmen in Saudi-Arabien und in den Oman ver-
kauft wurden. Und die Nachfrage nimmt nicht ab, son-
dern wichst in der kurzen Zeit, in der Wolffkran Arabia
besteht, stetig an. ,Wir sind sehr stolz auf unser techni-
sches Know-how, das Prazision und Qualitdt fiir den arabi-
schen Markt garantiert”, betont Schiefer.

Wolffkran Arabia expandiert

Inzwischen fithrt Wolffkran Arabia zwei Biiros in den
Vereinigten Arabischen Emiraten, eines in Abu Dhabi und
ein weiteres in Dubai. Jede Dienststelle beschaftigt einen
regionalen Vertriebs-Manager und ein unterstiitzendes
Vertriebsteam, um die Wiinsche der Kunden und die
speziellen Projekte der Regionen zu koordinieren. Das Ver-
triebs- sowie das Montageteam von Wolffkran Arabia
wachst stetig, um die steigende Nachfrage zu bewaltigen.
Die Mannschaften arbeiten von beiden Standorten aus
und unterstiitzen sich gegenseitig. Sie werden flexibel ein-
gesetzt, wo sie gerade gebraucht werden.

Die Expansion von Wolffkran Arabia ist nach Aussage
der Heilbronner auch ein Verdienst von Mark Evans,
Geschiftsfiihrer vor Ort. Evans gilt als kompetenter und
renommierter Fachmann im Krangeschift. Nachdem er
zwolf Jahre fiir einen fiihrenden Kranhersteller arbeitete,
trat er im Juni 2007 sein Amt als Geschéftsfithrer von
Wolftkran Arabia an. Die Zusammenarbeit zwischen der
Wolffkran-Gruppe und Evans begann bereits im April
2007 zur bauma in Miinchen.

Weitere Erfolgsfaktoren

Ein weiterer Garant fiir den Erfolg: Das lokale Netzwerk
von Wolffkran, das vor allem den Kunden viele Vorteile

Uber 650 neue

und gebrauchte N u fZ fa h rzeu g e yorratld

m=lm==

2 - S-achiage Schwerlast-
'5-a1ln1cugr|1a1-r.hmt'n. Ay und
nouwerisg simtliche Fabrikate!

3 - B-achsige Satteltiefiader in
Hiedrigbawweine mit Curtainsider

Auftau, 800 mm Ladehdhe, anheb-
und verbreiterbar auf ca. 4.600 mm

2 = Brachuige Satielauflieger,
teloskopierbar, mit Rungen odoer
Bordwanden, auch als Megatracdes
ligferbar!

2 = B athaige Satteftieflader,
teleskopierbar, hydr, oder nachlauf:
gelenkt
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- GroBe Auswahl an 5ZM vorrdtig (Finanzierung mdglich ) -
Wir sind am Ankauf thres gebrauchten Nutzfahrzeuges interessiert!
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45356 Essen-Borbeck
s

Telefon: (02 01) 61 67-0
NUTIFAHRZEUGE GmbH

Telefax: (02 01) 61 &67-187
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Moderne Baustrom-
Verteilerlosungen fir
Kréne und andere Ver-
braucher mit frequenz-
gesteuerten Antrieben
sind seit dem Jahre 2000
zuverlassig geldst.

Nennen Sie uns lhren
konkreten Bedarf!

Allstromsensitive Schutz-
maBBnahmen fir sicheren
Betrieb

@m www.merz-elektro.de

MERZ GMBH - Postfach 80 + D-74401 Gaildorf
Telefon +49(0) 7971 252-0 « Telefox +49(0) 7971 252-350 * merz@merz-elekiro.de



Fotos: Wolffkran

Turmdrehkrane

Y LANDESTYPISCH

Natiirlich kommen die Obendreher aus der Heilbronner bzw.
Luckauer Produktion in der Golfregion auch bei Bauvorhaben
in Raffinerien zum Einsatz.

Y WENN DER PLATZ KNAPP WIRD

In Ergédnzung zu den klassischen Obendrehern finden auch
zahlreiche Wipp-Krane den Weg an den Golf.
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bietet. Mark Evans: ,Das ist ein absoluter Bonus fiir unsere
Partner. Sie werden auf direktem Weg bedient, nicht {iber
Kranhéndler, wie es gewthnlich der Fall ist. Wir fungieren
als Berater und Dienstleister, bieten Losungen an, die auf
die Anforderungen und die individuellen Bediirfnisse der
Kunden zugeschnitten sind.”

Die Joint-Venture-Partnerschaft zwischen Wolffkran
und der Kanoo Group ist fiir den Umsatz von Wolff-
kran iiberall in den Vereinigten Arabischen Emiraten eine
gewinnbringende Verbindung. Die Kanoo Group ist ein
Familienunternehmen, das {iber mehr als 100 Jahre Erfah-
rung verfiigt und im gesamten Mittleren Osten sehr gut
etabliert ist. ,Die Kooperation mit Wolffkran, die nicht
nur die Turmdrehkrane liefern, sondern auch vor Ort
einen Kundenservice anbieten, ist exzellent, sodass unsere
Erfolgsstory in den Vereinigten Arabischen Emiraten fort-
geschrieben werden kann“, lobt Bob Curtis, Generaldirek-
tor fiir Geschaftsentwicklung bei Kanoo.

Ein weiteres Partnerunternehmen von Kanoo ist John-
son Arabia, das einen groflen Fuhrpark an mobilen Kranen
in den VAE betreibt. ,Uber die letzten Jahre entwickelte
sich eine groflartige Zusammenarbeit zwischen Wolffkran
und Johnson. Es gibt eine Schnittmenge an unserer Kun-
denbasis und so haben wir oft mit denselben Unterneh-
men zu tun und sind in dieselben Projekte involviert”,
erklért Gerald Topfler, Generaldirektor bei Johnson Arabia.

Hochster freistehender Turmdrehkran in den VAE

Zurzeit rithmt sich die Golfregion mit einigen der
spannendsten und innovativsten Bauvorhaben der Welt.
Wolffkran Arabia ist an prestigetrdchtigen Projekten wich-
tiger Baugesellschaften beteiligt. Das Unternehmen mon-
tiert Turmdrehkrane in beeindruckenden Landschaften
und in schwindelerregenden Hohen. Im Mittleren Osten
wird im Durchschnitt viel h6her gebaut als in Europa und
in Amerika. Neben ihrer Grofie konnen die Gebdude mit
luxuriosen, fantastischen und futuristischen architektoni-
schen Designs aufwarten. Dort entstehen beeindruckende
Wahrzeichen des 21. Jahrhunderts.

Der Bau eines dieser Wahrzeichen, bei dem sich Wolff-
kran Arabia den Vertrag zur Lieferung seiner Turmdreh-
krane sicherte, ist die bevorstehende Errichtung des ange-
sehenen ,Trump International Hotels“ und des ,Tower
Buildings” auf Palm Jumeirah. Die Wolff-Krane fiir dieses
Bauvorhaben werden eine operative Hohe von etwa 300 m
erreichen. Momentan sind fiinf Turmdrehkrane fiir das
Projekt geplant, alle mit Wippausleger. ,Da in den Verei-
nigten Arabischen Emiraten die Durchschnittshohe von
Gebduden bei 50 Stockwerken und mehr liegt, miissen die



Krane geklettert werden. Daher benétigt Wolffkran sowohl inter-
ne als auch externe Kletterwerke, manchmal sogar beide auf einer
Baustelle, wie zum Beispiel hier auf Palm Jumeirah”, erklart Evans.

Weitere Krane in der ,,Motor City”

Eine weitere prominente Baustelle ist die ,Motor City” in
Dubai. Derzeit sind dort vier Turmdrehkrane mit einer Ausladung
von 60 bis 70 m in Betrieb. Gegen Ende des Jahres werden sechs
weitere Krane montiert. Auf einer Baustelle in Burj Dubai hat Wolff-
kran Arabia sechs Turmdrehkrane mit Laufkatzausleger und zwei
mit Wippausleger in Betrieb. In Downtown Burj Dubai entstehen
eine Vielzahl von Luxus-Apartments und ein Parkplatzgelinde.
Dieses Bauprojekt hebt sich vor allem durch sein neues Wahrzei-
chen ab. Denn in diesem Areal wird der grofSte Wolkenkratzer der
Welt entstehen. Der ,Burj Dubai Tower” ist das hochste von Men-
schenhand gebaute Gebdude und es soll weiter wachsen.

Rennstrecke im Bau

Wolffkran Arabia montierte auf dieser Baustelle die hochsten
freistehenden Krane in den Vereinigten Arabischen Emiraten. Der
niedrigste Kran wird rund 120 m erreichen, der hochste etwa
200 m. ,Ende August betreiben wir zwolf Turmdrehkrane auf
der Baustelle in Burj Dubai, acht von ihnen werden weit mehr
als 100 m hoch sein“, so Evans. Auch eine Rennstrecke in Abu
Dhabi mit Hotel und Tagungszentrum, auf YAS Island, befindet
sich derzeit im Bau.

Die Rennbahn muss zum ,Abu Dhabi Grand Prix“ nichstes
Jahr fertig gestellt sein. Sechs Wolff-Turmdrehkrane mit einer Aus-
ladung von 60 m sind fiir dieses Projekt in Gebrauch. Seit letztem
Jahr stehen aulerdem zwei XL-Turmdrehkrane mit Laufkatzaus-
leger im Dienst der Arbeiten an der ,Musical Hall” in Muscat-
Oman. Der Bau dieses Vorhabens soll schlie8lich aller Voraussicht
nach im August 2009 abgeschlossen sein.

Tel.: +49 6841 8091 320
Fax: +49 6841 8091 329
http://www.casar.de

verkauf.deutschland@casar.de

CASAR




Turmdrehkrane

.Den FLATTOP-KRANEN

steht noch eine grofRe Zukunft voraus”

Sieht die Zukunft im Obendreher-Bereich vor allen Dingen
in Flattop-Varianten: Ralf Freialdenhoven, Geschdftsfiihrer der
CKD GmbH in Eschweiler.

INTERVIEW Familien'MithiEder

Hier zu Lande ist der Terex-Konzern im Bereich der Turmdrehkrane mit der Marke Comedil iiber den

Importeur CKD in Eschweiler vertreten. Das vergleichsweise junge Unternehmen, das jedoch ausgesprochene

Traditionsmarken vertreibt, verfolgt liber eine entsprechend breite Produktpalette ehrgeizige Ziele.

eben den bekannten Herstellern will man mittelfristig in

‘ \ ‘ Deutschland mindestens die Position Drei, in ausgesuch-
ten Bereichen sogar durchaus bessere Plitze belegen. Wir

haben Ralf Freialdenhoven, Geschiftsfiihrer der CKD GmbH

zu diesen ehrgeizigen Planen befragt. Das Gesprach fiihrte unser
stellvertretender Chefredakteur Frank Heise.

Das Unternehmen CKD tritt ja hier zu Lande erst seit vergleichs-
weise kurzer Zeit als Importeur der Unten- und Obendreherkrane
aus dem Terex-Konzern auf. Erldutern Sie kurz, wie es zur Griin-
dung der CKD GmbH kam und welches Programm bzw. welche
Baureihen Sie heute fiir den deutschen Markt bereithalten.

Freialdenhoven: Das ldsst sich recht einfach erkldren. Als
weltweit agierender Baumaschinen-Konzern hat Terex mit einer
Vielzahl an Marken und Baumaschinen-Typen natiirlich ein
grofRes Interesse daran, auf den wichtigsten Markten, wie hier in
Deutschland, mit einer entsprechenden Vielfalt an Produktoffer-
ten vertreten zu sein — und im Falle von Baumaschinen gehdren
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da einfach Baukrane dazu. Zu den zwei entscheidenden Faktoren,
die im vergangenen Jahr zur Griindung der CKD GmbH fiihrten,
zédhlte einerseits die hohe Nachfrage nach Baukranen hier zu
Lande, andererseits die Tatsache, dass uns die bauma in Miinchen
eine hervorragende Moglichkeit bot, gerade mit den einheimi-
schen Kunden neue Kontakte zu kniipfen und letztendlich alle
Besucher von den Qualititen der Comedil-Krane zu iiberzeugen -
ganz zu schweigen davon, uns als Teil der groflen Terex-Familie
prasentieren zu kdnnen.

Das Produktprogramm selbst besteht aus einer breiten Ange-
bots-Palette, die mit kompakten Schnellmontagekranen beginnt
und zu entsprechend leistungsstarken Obendrehern fiihrt, die
beispielsweise als Flattop-Varianten oder Wipp-Ausfiihrungen
verfiigbar sind.

Wie stellt sich die Situation aktuell fiir CKD dar?

Freialdenhoven: Nach dem Start im vergangenen Jahr ver-
fligen wir inzwischen iiber ein Netz von 22 Hiéndlern bzw.



Servicestiitzpunkte, die auch Stid- und Norddeutschland
abdecken.

Nach dem Kklassischen Einstieg in den Markt, der Ver-
mietung der unterschiedlichen Gerdte, verkaufen wir nun
auch sehr erfolgreich die Produkte. Mittelfristig moch-
ten wir auf dem deutschen Markt etwa 150 Maschinen
der unterschiedlichen Baureihen jdhrlich absetzten. Dabei
haben wir natiirlich den Ehrgeiz, mittelfristig nicht
nur die Nummer Drei in Deutschland zu werden, sondern
in ausgesuchten Segmenten aktuelle Wettbewerber zu
iiberholen.

Welchen Herausforderungen sehen Sie sich heute bei der
Vermarktung der Produkte in Deutschland gegeniiber und
welche Entwicklungen sehen Sie fiir die Zukunft im Turm-
drehkran-Bereich?

Freialdenhoven: Eine aktuelle Situation, die natiirlich
auch wir zu spiiren bekommen, ist die wegfallende Eigen-
heimpauschale. Davon sind in erster Linie, wie bekannt,
die Schnellbaukrane betroffen. Allerdings stellen wir fest,
dass zahlreiche Gemeinden und Kommunen mit finan-
ziellen Anreizen auf lokaler Ebene versuchen, jungen
Familien auch zukiinftig die notwendige Unterstiitzung
zukommen zu lassen - und so letztendlich auch wieder
fiir eine hohere Nachfrage nach den entsprechenden
Geriten sorgen.

Auf der anderen Seite sind wir natiirlich in unserer
Situation bemiiht, tiber eine Vermietung die Kunden in
der Praxis von den Qualitdten unserer Maschinen zu tiber-
zeugen. Einmal mehr wird deutlich, dass ein dauerhafter
Einstieg in den Markt nur tiber nachgewiesene Praxistaug-
lichkeit der Gerdte mdglich ist. Und natiirlich {iber einen
entsprechenden Aftersales-Service. Auf der technischen
Seite sehe ich die weiter fortschreitende Verbreitung der
Flattop-Krane, die inzwischen eine ganze Reihe an Vor-
teilen gegeniiber herkdmmlichen Varianten mit einer
Abspannung tiber die Turmspitze bieten.

Letztendlich werden die Baukastensysteme, wie sie
bei uns schon heute im Bereich der Tiirme, aber auch Aus-
leger zu finden sind, im Hinblick auf Transport- und Mon-
tagefreundlichkeit ausgebaut. Und nicht zu vergessen: Die
Bedienung der Krane, insbesondere der typischen Miet-
Gerdte, wird noch einfacher gestaltet werden, um so einer-
seits eine Fehlbedienung zu verhindern, andererseits den
Verschleil grundsétzlich zu vermindern.

Herr Freialdenhoven, wir danken Ihnen fiir die
interessanten Informationen.

Der Kontakt, der Sie nach
oben bringt

www.alimakhek.de

n heben und verfahren mit
aft von2-90t"

= Mastkletterbihnen
= Personen-/Lastenaufzige
- Transportbihnen

- Sonderdsungen

Wir sind |hr Problemldser
fiir jede Art der
Hohenzugangstechnik!

= Eigener Mietpark von uber
400 Gerédten fir unterschied-
lichste Anforderungen.

- Individuelle Projektplanung
durch unsere Ingenieure,

- Varmietung und Verkauf,

- Umfangreiche Servicedienst-
leistungen vor, wahrend und
nach lhrem Projekt.
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bereitet sich auf grofte

aller Zeiten vor

Haulotte, Aichi, Manitou, UpRight Powered

Access, Palfinger und Unternehmen, die in
der europdischen Hebebiithnen-Branche neu
sind, wie Beijing Jingcheng Heavy Industry aus
China, auf den sprichwortlichen Saisonhéhe-
punkt vor.

Bei den iiber 110 Ausstellern wird im Prin-
zip das gesamte Spektrum der Hohenzugangs-
technik zu finden sein. Das reicht von selbst-
angetriebenen Teleskopauslegern und Scheren-
Hebebiihnen bis zu vertikalen Mastmaschi-
nen, Mastbiihnen und Lkw-Arbeitsbiihnen. Dazu
gesellen sich das entsprechende Zubehor und
der weite Bereich der Dienstleistungen, wie
z. B. Gebrauchtgerite und Maschinen-Uberwa-
chungssysteme.

So bereiten sich beispielsweise Genie, JLG,

Die sechste APEX ist vollstandig ausgebucht. Uber el

100 Unternehmen haben ihre Teilnahme bereits bestatigt Die APEX-Messe, die vom 17. bis 19. Septem-
ber 2008 im niederldindischen Maastricht statt-

. ] findet, wird auch von der International Powered
engeren Auswabhlliste. Unter den Ausstellern sind schon Access Federation (IPAF) unterstiitzt. Zu den

und weitere warten nach Veranstalterangaben auf einer

jetzt die GroRen der Hersteller zu finden. erginzenden Programmpunkten wird, wie bei

BKH 2/2008 23

y



Hohenzugangstechnik

der vorherigen APEX auch, die APEX-Konferenz gehoren.
Diese Konferenz findet am ersten Vormittag der Ausstel-
lung (am 17. September) in einem Konferenzraum innet-
halb der Messehalle statt. Diese Veranstaltung ist fiir die
Besucher der APEX-Messe frei zugédnglich.

Der APEX-Hauptredner ist Ken McDougall, Vorstands-
vorsitzender von Skyjack, der die Ausstellung mit einer
Betrachtung des weltweiten Hebebiihnenmarktes erdffnen
wird. Weitere Themen der Konferenz werden die Ande-
rungen der europdischen Normen fiir Hebebithnen, die
Anwendung der Telematik bei Hebebiihnen, die neue
Kampagne der IPAF zur Laufbahnférderung in der Hebe-
biihnen-Branche und hybride Antriebssysteme bei den
angebotenen Maschinen sein.

Fotos: APEX

Konferenz der Vermieter
B ERWEITERTES PROGRAMM AUF DER APEX ‘ Zusdtzlich zur frei zugénglichen APEX-Konferenz fin-

Palfinger wird in Maastricht auch mit der neuen Tochter Elevant det in Maastricht im Grand Hotel de I'Empereur einen Tag
und deren Produkte vertreten sein. vor der APEX (am Dienstag, den 16. September) die jihr-
liche Hebebiihnen-Vermietungskonferenz Europlatform
statt. Diese Konferenz wird von Access International und
der International Powered Access Federation (IPAF)
gemeinsam organisiert. Das Thema der Konferenz lautet:
,Die Hebebtihnen-Vermietungsfirma der Zukunft”. Zu
den Referenten werden insbesondere Tim Whiteman
(IPAF) und Murray Pollok (Access International) sowie
Christoph Schneiderbauer (Palfinger), John Ball (IPAF)
oder auch Jeff Eisenberg (Riwal) zdhlen.

Der chinesische Hebebithnen-Hersteller Beijing Jing-
cheng Heavy Industry Co. Ltd. wird dem europdischen
Markt seine selbstfahrende 32-m-Teleskopbiihne und sei-
ne selbstfahrende 10-m-Scheren-Hebebiihne vorstellen.
»Wir werden zum ersten Mal an einer europdischen Aus-
stellung teilnehmen®, sagt Yu Furong, Leiterin der interna-
tionalen Verkaufsabteilung der Beijing Jingcheng Heavy
Industry Co. Ltd. ,Die APEX ist die professionellste Aus-
stellung im Hinblick auf Hebebiihnen, und wir hof-
fen, mehr Personen aus Europa zu begegnen, die sich auf
Hebebiihnen spezialisiert haben, um so unser Héndler-
und Vertriebsnetz zu erweitern.”

Neue Aussteller

»Fur uns ist es wichtig, auf der wichtigsten Ausstellung
in Europa vertreten zu sein! Alle bedeutenden Teleskop-
X AUF ZU NEUEN REKORDEN lader-Hersteller werden dort sein, und wir sind der Mei-

Die hohe Anzahl der Anmeldungen an Ausstellern zur APEX nung, dass es fiir uns eine grofartige Gelegenheit ist,
verspricht eine ebensolche hohe Resonanz durch die Besucher. unser breites Produktangebot vorzustellen”, sagt Stefano
Frigo, Exportbereichsleiter von Faresin, Italien. ,Wir hof-
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DIE FARBE DER

Vielseitigkeit

Die vielseitigen Genie* Teleskopstapler kdnnen fiir die unterschiedlichsten Arbeiten im Baubereich eingesetzt
werden - ob der Anwender Betonblicke bewegen, Kies und Schotter verfahren oder Baumaterial be- und entladen
muss. Diese Alleskinner sind eine wichtige Bereicherung fiir lhre Gerateflotte,

Durch die umfangreiche Auswahl von Anbauwerkzeugen bieten Ihnen die kompakten und gelindegingigen

Genie® Teleskopstapler mehr Maglichkeiten, Material aufzunehmen und zu platzieren - und zwar exakt dort, wo es
auf der Baustelle bendtigt wird. Hinter den Genie® Teleskopstaplern steht das gesamte Genie Serviceleistungspaket.

Bendtigen Sie Vielseitigheit, denken Sie ,Blau*1!

Tel. +49 (0)4202

lerak.com

Awp-infoEurope

c, +49

Genie

fen sehr, dass wir durch unsere Teilnahme unser Absatz-
netz verbessern konnen und neue Partner finden. Wir
freuen uns jedoch auch, unsere Héndler und Kunden zu
treffen.” Auf der APEX wird Faresin den 6.25 Wallaby, den
kleinsten auf dem Markt erhaltlichen Teleskoplader, und
die 18.45 Storm, eine Rotationsmaschine, prasentieren.

Ohnehin dirften die Besucher mit einer hohen Erwar-
tungshaltung nach Maastricht reisen, schlieflich werden
auf der niederlindischen Messe nicht nur neue Gerite,
sondern auch neue Konstellationen auf Herstellerebene zu
sehen sein.

Tony Kenter, der Hauptgeschaftsfithrer des Messeveran-
stalters Industrial Promotions International, zum geplan-
ten Event: ,Noch nie war eine APEX-Messe so schnell
ausgebucht wie die aktuelle sechste Veranstaltung. Der
globale Markt fiir Hebebithnen hat, besonders in Europa,
einen Hochststand erreicht und diese Veranstaltung wird
wahrscheinlich die geschiftigste und erfolgreichste Messe

WEITERE BESUCHERINFOS

Besucher kénnen sich zum kostenlosen Eintritt zur APEX-Mes-
se voranmelden. Die Voranmeldung kann unter www.Apex-
show.com unter den Unterpunkten Visitors Information, Pre-
Registration vorgenommen werden. Die Offnungszeiten liegen
am Mittwoch, den 17. September zwischen 10.00 und
18.00 Uhr, am Donnerstag, den 18. September zwischen
9.30 und 18.00 Uhr und am Freitag, den 18. September zwi-
schen 9.30 und 17.00 Uhr. Weitere Informationen tber die
Europlatform und die Anmeldung fir die Konferenz finden Sie
unter www.europlatform.info. Auf dieser Website finden man

auch detaillierte Preisangaben.

Weitere Informationen uber die .
APEX-Konferenz finden Sie unter N

www. Apexshow.com. ' ‘:90 — 3
MAKSTRECHT
SIFTEMELR
réal Ak

aller Zeiten sein.”
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Mobile Fassaden-Arbeit

D Montage von Sandwich-Elementen mit Mastkletterbiihne FRSM 1500

MASTKLETTERBUHNEN. Am Neubau
einer ca. 50 x 80 m grofien Stahlhalle im
siiddeutschen Hardheim wurde erstmals
fiir die Montage von Thermosandwich
Profilblechtafeln eine Fraco-Mastkletter-
biihne vom Typ FRSM 1500 eingesetzt.

Diesen Einsatz realisierte das Unterneh-
men Holzbau Aeckerle aus Lauda-Konigs-
hofen. Im Vorfeld wurde mit dem Pro-
jektingenieur Matthias Miiller, von der
AST GmbH aus Blaustein, der deutsche
Héandler der Fraco-Mastkletterbiihnen, die
technische Machbarkeit und Vorausset-
zungen entwickelt. Entsprechend den Eck-
daten, Raster der Stahlhallenkonstruktion
mit 6,0 m und der Dachrandh6he von
12,0 bis 14,0 m, wurde die Mastkletter-
biihne mit einer Plattformverbreiterung
von 8,50 auf 12,0 m gewdhlt.

Zusdtzlich wurde ein Standsicherheits-
nachweis erstellt, dass bis zu der Arbeits-
hoéhe von 12,80 und 12,0 m Plattform-
breite bei normalen Abstiitzungen am

Jetzt ist es amtlich

Fahrgestell keine Riickverankerung not-
wendig wurde und die Mastkletterbiihne
somit freistehend eingesetzt werden konn-
te. Bauleiter und Zimmermeister Spiller
vom Holzbau Aeckerle hatte sich das spe-
ziell optimierte Konzept, umfangliche Ar-
beitssicherheit bei hoher Verlegeleistung,
ausgedacht.

So konnte nach dem Positionieren der
Mastkletterbithne nicht nur die Monta-
ge der Wandriegel und Wandprofilbleche
erfolgen, sondern zu dem die Mastklet-
terbithne in oberster Position zusdtz-
lich als Dachfanggeriist fiir das Verlegen
der Dachprofiltafeln verwendet werden.
Durch die Arbeitsbreite von 12,0 m konn-
ten immer zwei Konstruktionsachsen
des Neubaus bearbeitet werden. Die Mate-
rialzufuhr erfolgte durch einen Schnell-
baukran welcher mit der Mastkletterbiih-
ne um das Gebdude wanderte. Hierbei
zeigte sich, dass an einem Tage die
Unterkonstruktion der Wand und die

Arbeitsplattform: Eine Mastkletterbiih-
ne von Fraco iibernahm die Montage der

Profiltafeln.

Wand- und Dachprofiltafeln mit einer
gesamten Fldche bis zu 300 m® verlegt
werden konnten. Zum tidglichem Umset-
zen der Mastkletterbithne wurde diese in
eine niedrige Position gefahren, der Ein-
achsanhdnger an den Montagebus gekop-
pelt und auf der geschotterten Arbeitsfla-
che verschoben.

Normalerweise wird bei einem solchem
Projekt ein Fassadengeriist erstellt, hierauf
konnte jedoch bei dieser speziellen Kon-

Zustimmung der Wettbewerbsbehérden fiir Elevant-Ubernahme

UNTERNEHMEN. Nach erfolgter Zustimmung der &sterreichischen und der deut-

schen Wettbewerbsbehérde zur Ubernahme des Elevant-Bereiches der deutschen
Wumag GmbH starkt Palfinger seinen Produktbereich , Lkw-montierte Hubarbeits-
biihnen” und schafft damit eine vielversprechende Ausgangsposition in einem abso-

luten Wachstumsmarkt.

Wumag Elevant zahlt zu den gréften Herstellern fir Lkw-montierte Hubarbeitsbiihnen
und verfligt iber drei Fertigungsstandorte in Deutschland. Das Unternehmen ist in den
Bereichen Lkw-montierte Biihnen von 11 bis 103 m, auf Kastenwagen aufgebaute Hub-
arbeitsbiihnen sowie Feuerwehrbuihnen tatig und bildet damit fiir Palfinger eine gute
Erganzung zum bisherigen Bison-Hubarbeitsbiihnen-Portfolio. Vor allem die groRen
GroRbiihnen stellen eine perfekte Vervollstandigung des Palfinger-Produktpalette dar.
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Ideale Ergdnzung: Gerade die GroB3biihnen von Elevant, wie hier die WT 700, stellen einen

konsequenten Ausbau des Palfinger Programms dar.

| Fotos: AST Iy
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stellung:
Montage
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mit Schnell-
baukran
und Mast-
kletter-
biihne.
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figuration, ohne vermin-
derter Arbeitssicherheit,
verzichtet werden. Auch
wurde von den Monteuren
von Holzbau Aeckerle posi-
tiv festgestellt, dass im
Gegensatz zu oft verwen-
dete Scherenbiihnen, die
Arbeitsplattform bei der
Fraco-Mastkletterbiihne in
eine tiefere Stellung ge-

bracht werden kann. Dem-
zufolge kann auch der
untere Bereich iiber dem
Sockelblech der Betonso-
ckelplatte die Profilblech-
tafeln von der Mastkletter-
biihne aus verlegt und
befestigt werden, sodass
die Arbeiten rationeller
ausgefithrt werden kon-
nen.

Die mit Bison vergleichbare 7,5-t-Reihe von Wumag
Elevant ist in einem anderen Marktsegment angesie-
delt. Die jingste Akquisition entspricht der Palfin-
ger-Konzernstrategie, durch Internationalisierung

Meisier

... 50 heifit er.

Meister GmbH, GewerbestraBe 3-5, 64807 Dieburg, Tel: 06071/13 14, Web: www. meisterkran.de

KEH ONLINE

FRAN-UND-HEBETECHNIK DE

Mieten Sie bei PartnerLIFT!

Arbeitshiihnen

Uber 8000 Gerite
Uber 95 Mietstationen

Ein Ansprechpartner
fiir alles — Sie sparen
Zeit und Geld!

Baumaschinen

Komplette Ausstattung
fiir Inre gesamte Baustelle

Hohe Sicherheitsstandards

und Diversifikation zu wachsen. ,Wumag passt aus-
gezeichnet zu unserer derzeitigen Aufstellung. Unser
Portfolio an Hubarbeitsbiihnen wird dadurch um ei-
ne zweite Marke erweitert, die hinsichtlich der ange-
botenen Typen und der Ausstattung klar von Bison-
Hubarbeitsblihnen differenzierbar ist. Gleichzeitig
kénnen wir aus den Ahnlichkeiten, der raumlichen
Nahe zu BISON und natiirlich den besonderen Stér-
ken von Wumag zahlreiche Synergien generieren”,
fasst Herbert Ortner, CEO von Palfinger, die Bedeu-
tung fir die Unternehmensgruppe zusammen.

\|
m Mietgerdte /-stationen im Internet unter
www.partnerlift.com

oder rufen Sie uns an:

0180 - 5212469

Stapler




j L Fachmesse

N FUR JEDEN ETWAS DABEIl  Die NordBau bietet fiir die gewerblichen, als auch fiir die privaten Bauherren ein groes Informationsangebot.

KLASSIKER im Norden

...rechnet auch in diesem Jahr
mit hoher Nachfrage




indestens 75.000 Be-

sucher und Giste

werden wiederum
auf 45.000 m?* Freigeldnde und
20.000 m* Hallenflaiche ein
Fiillhorn von Produkten, Neu-
und Weiterentwicklungen so-
wie neuesten Erkenntnissen
aus Wissenschaft und Technik
kennen lernen. Die NordBau erreicht Fach-
besucher aus Norddeutschland und vie-
len nordeuropdischen Liandern, darunter
Architekten, Planer sowie Investoren. Von
daher ist sie fiir Hersteller und Héandler
von Baumaschinen, Kommunaltechnik
und Baustoffen die ideale Plattform, um

Die NordBau 2008, nach Veranstalter-Angaben
eine der groRten Baufachmessen Nordeuropas,
ist bereits seit Anfang des Jahres ausgebucht.
Vom 11. bis 16. September erwartet die Messestadt
Neumiinster zum 53. Mal rund 900 Aussteller

aus dem In- und Ausland.

Geschifte vorzubereiten und anzukurbeln.
,Damit gilt der Messe-Klassiker Nord-
deutschlands wieder einmal als ein Indika-
tor der wirtschaftlichen Lage auf dem Bau.
Die NordBau boomt und die Anzahl der
Aussteller sowie der zu erwartende Besu-
cherandrang sind fiir uns auch ein Beweis

dafiir, dass insgesamt in die-
sem Jahr fiir die Bauwirtschaft,
wenn auch territorial unter-
schiedlich, ein giinstiger kon-
junktureller Verlauf zu erwar-
ten ist”, betonte Dirk Iwersen,
Geschiftsfiihrer der Hallen-
betriebe Neumiinster GmbH.
,Technik zum Anfassen”
auf dem Freigeldnde Nord zieht sicherlich
nicht nur interessierte Bauunternehmer
an. Erstmals brummen in diesem Jahr auch
Bau-Trucks von Daimler und Volvo inmit-
ten von Baumaschinen und Gerdten fiir
den Hoch- und Tiefbau sowie fiir die
Gewinnungs- und Recyclingtechnik. Ein

ARBEITEN RUF

HOCHSTEM NIVERU

Losungen fur alle Bereiche und Wunsche.
Wir sind Ihr zuverl@ssiger Lieferant und Servicepartner

Nutzen Sie das volle HAB-Programm Uber Neu- und Gebrauchtmaschinenkauf
bis hin zur UVV-Prafung, Wartung, Reparatur und Ersatzteile. Fur Sonderwinsche
haben wir immer ein offenes Ohr. Fordern Sie uns! Wir ergdnzen unser eigenes
Arbeitsblihnen-Angebot mit Maschinen von MEC und Omme. Auch Gebraucht-
bUhnen und Ersatzteile fur fast alle ArbeitsbUhnen erhalten Sie bei uns.

H.A.B. Service Center GmbH
Heidigstrasse 17 ¢ 76709 D-Kronau
Telefon: +49 (0) 72 53 / 94 01-0
Telefax: +49 (0) 72 53 / 94 01-16
www.hab-hubarbeitsbuehnen.de
service@hab-hubarbeitsbuehnen.de




Fachmesse

Fotos: NordBau

N DEMONSTRATIONEN INKLUSIVE  Vor Ort kénnen die Besucher das Leistungsspektrum der Baumaschinen erleben.

Zeichen dafiir, dass eine reibungslose Lo-
gistik auf Baustellen und in Stein- und
Sandgruben immer mehr der Schliissel zum
Erfolg ist. Diskussionen unter Fachleuten
und Besuchern wird es sicherlich auch
iber Alternativen zur herkdmmlichen
Antriebstechnik geben. Verschiedene Her-
steller arbeiten zum Beispiel an dem Ein-
satz von Hybrid-Antrieben fiir Radlader.
Dass die Kanalsanierung lingst zu
den ,Brennpunkten” in Stddten und
Gemeinden geworden ist, beweisen jedes

N BLICKPUNKT BAUSTOFFE

Jahr aufs Neue die Kanalsanierungstage auf
der NordBau. Welchen Stellenwert dieses
Thema fiir die Vertreter von Stddten
und Gemeinden hat, zeigt die Statistik. So
sind bundesweit 20 Prozent der etwa
486.000 km langen offentlichen Kanalisa-
tion kurz- bis mittelfristig sanierungsbe-
diirftig — geniigend Stoff fiir Diskussionen
zu dieser Veranstaltung. Eine Vielzahl von
weiteren hochinteressanten Kongressen,
darunter Klassiker wie ,Bauen fiir die Um-
welt”, das ,Backstein Forum” mit der Ver-

In Neumiinster wird es auch in diesem Jahr erneut ein breites Spektrum
an energiesparenden Baumaterialien geben.
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leihung des Fritz-Hoger-Preises 2008 fiir
Backstein-Architektur oder das ,Forum
Zukunft Bauen” locken auch in diesem
Jahr wieder viele Fachbesucher auf das
Messegeldnde in Neumiinster.

Ausbildungschancen fiir Schiiler

Premiere feiert in diesem Jahr auch der
»Bau-Karrieretag” — am 12. September 2008
bekommen Schiiler der Klassen neun und
zehn die Moglichkeit, sich intensiv mit
den Ausbildungsmaoglichkeiten der Bau-
branche auseinanderzusetzen. Wie viele
andere Branchen erleben auch die Bauma-
schinen- und -gerdtehersteller einen aku-
ten Fachkraftemangel. Der Bau-Karrieretag,
der von vielen Ausstellern sowie dem Bau-
gewerbeverband Schleswig-Holstein und
dem Bauindustrieverband Schleswig-Hol-
stein und Hamburg unterstiitzt wird, zeigt
den Jugendlichen auf, dass die Bauindus-
trie eine zukunftsorientierte Branche ist,
in der es vielfdltige und spannende Berufs-
moglichkeiten gibt. Neben den klassischen
Berufen wie Strallenbauer, Kanalbauer oder
dem Spezialtiefbauer zeigen die Aussteller
der NordBau auch Ausbildungsmoglich-
keiten als Mechatroniker, Industrie- und
Anlagenmechaniker oder Mechaniker fiir
Land- und Baumaschinentechnik.



Viele Wege fiihren in die Baustelle

D Flexibel verlegbare Bodenschutzmatten von BauTec

ZUBEHOR. TrackMats sind Boden-
schutzmatten fiir den Gebrauch von gum-
mibereiften Fahrzeugen und Fahrzeugen
auf Gummiketten. Die auch als ,Bagger-
matratze” benutzten Matten werden aus
bestindigem HD-Polyethylen hergestellt
und sind flexibel und biegsam. Sie bre-
chen nicht, auch nicht unter dem Gewicht
eines 60-t-Krans.

Die Verwendungsmoglichkeiten sind
vielféltig. So konnen die Matten, die es in
verschiedenen Grofien und Profilierungen
gibt, als Fahrwege und Baustellenzufahr-
ten verwendet werden. Sie kdnnen auch
dazu dienen, Lasten auf schlechten Wegen
und mit der Schubkarre, dem Gabelstapler
oder Hubwagen zu bewegen. Sehr beliebt
ist nach Angaben des hiesigen Anbieters,
der Firma BauTec, die Verwendung auf
Golfpldtzen und Friedhéfen. Immer wenn
eine Flache nur voriibergehend genutzt
wird, zum Beispiel als Parkflache oder
Zufahrten zu Parkplédtzen, als Laufwege
entlang von Containeranlagen oder als
Zufahrten zu Baustellen oder Slipanlagen
bieten sich die Verlegeelemente an.

Die Matten sind in unterschiedlichen
Abmessungen erhéltlich. Die Oberflache
kann beidseitig profiliert oder auch eine
Seite glatt sein. Glatte Oberflichen werden
auf Seitenstreifen, asphaltierten Auffahr-
ten und gefliesten Boden verwendet, die
glatte Seite nach unten. Damit kdnnen sie
als Schutzplatten verwendet werden -
allerdings nicht an Hidngen und Hiigeln,

Untergrund schonen:
Empfindliche oder besonders an-
spruchsvolle Geléindeflidchen kénnen
mit den TracksMats von BauTec
abgedeckt werden.

da sie dort keinen Halt finden. Helle
Farben halten die Matten kiihl. Die Tem-
peratur unter den Matten steigt nach Her-
steller-Angaben unter Sonnenbestrahlung
um nicht mehr als acht Prozent. Track-
Mats nehmen kein Wasser auf, trocknen
nicht aus, werden nicht durch Ol, Gas
oder andere Chemikalien beschédigt. Sie
verrotten nicht und sind leicht zu pflegen.
Zwei- oder Vierfach-Verbinder ermog-
lichen die Herstellung von Fahrwegen
oder Flachen. TrackMats sind fiir den tég-
lichen Einsatz gedacht und besonders fiir
Baumaschinen-Vermieter geeignet.

Eine Frage der Haftung:
Besonders im Baustellenbereich
bieten sich fiir die Zufahrtsstral3en
oftmals TrackMats als solider
Fahrwegsersatz an.

Voriibergehend: Auch fiir den Ab-

und Aufbau von Veranstaltungen und
das bendtigte, schwere Gerdt empfeh-
len sich die flexiblen Verlegeelemente.

Fotos: BauTec
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L Baumaschinen J

wsen SChaufenster fiir den Garten

In diesem Monat 6ffnet die GaLaBau 2008 ihre Tore. Sie gilt alle zwei Jahre als das wichtigste

Schaufenster fiir den Garten- und Landschaftsbau, die kommunalen Gartenbauamter sowie Planer

und Architekten.

it zwei neuen Attraktionen wartet die 18. Internationa-
Mle Fachmesse vom 17. bis 20. September in Niirnberg

auf: Mit dem Fachteil Playground sowie den Deutschen
Golfplatztagen bekommen wichtige Arbeitsfelder des GaLaBaus
eine eigene Adresse. Die GaLaBau ist nicht nur eine umfassende
Produktschau. Die Messe will dartiber hinaus stets auch aktuelle
Entwicklungen und Trends aufgreifen. So gehort zu den festen
Bestandteilen des Messe-Ereignisses einmal mehr der Land-
schaftsgartner-Cup. Beim bundesweiten Berufswettbewerb treten
auch in diesem Jahr wieder die besten Landschaftsgartner-Auszu-
bildenden der Linder an, um ihr fachliches Kobnnen unter Beweis
zu stellen und das , Deutsche Meisterteam” zu ermitteln. Das Sie-
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gerteam nimmt an der Berufsweltmeisterschaft 2009 in Calgary
(Kanada) teil. Der Wettbewerb findet erstmals in Halle 2 statt.

Buntes Rahmenprogramm

Dariiber hinaus bietet das umfangreiche Rahmenprogramm
zur ,,GaLaBau 2008 fiir interessierte Fachbesucher eine Fiille von
Fachveranstaltungen rund ums Bauen mit Griin. Die Bandbreite
der Fachtagungen beschiftigt sich mit zahlreichen Themen, von
»Schwimmteichen” bis hin zu Fragen der ,Pflanzenverwendung
in der Gartenplanung”. Besonders ins Blickfeld riickt in diesem
Jahr auch das Thema ,Gérten fiir Generationen”. Und am Messe-



Y Vorfiihrungen inklusive:
Zahlreiche Aussteller werden den Besuchern
der GalaBau 2008 ihre Exponate auch im realen
Arbeitseinsatz vorstellen.

El vielfiltiges Ausstellungsangebot:
Ein weiteres Mal prdsentiert die Branche fiir
den Garten- und Landschaftsbau in Niirnberg
das gesamte Leistungsspektrum.

Fotos: Niirnberg-Messe

Samstag wird es wieder die allseits beliebte GaLa-Bau-
Exkursion geben. Bereits am Vortag der Messe findet eine
internationale Fachtagung zum Thema ,Vegetationstech-
nik im Landschaftsbau” statt. Sechs Referenten behandeln
relevante Themen von Gréserkrankheiten bis zum Bereg-
nungs-Management.

Neue Online-Plattform

Auf ein optimiertes Informationsangebot rund um die
griine Branche ist die neue GaLaBau-Online-Plattform ask-
GaLaBau ausgerichtet. Mit diesem maf3geschneiderten Ser-
vice fiir Besucher, Aussteller und Journalisten erleichtert
die Niirnberg-Messe ab Juli 2008 die Messevor- und -nach-
bereitung. ask-GaLaBau bietet umfangreiche Suchfunktio-
nen, einfache Kontaktmdoglichkeiten, Produktvergleiche
und detaillierte Informationen iiber die Aussteller der
GaLaBau. Bei einer Recherche mit ask-GaLaBau erhilt man
weit mehr als nur Basis-Informationen. Alle eingetragenen
Unternehmen stellen sich in umfangreichen und {iiber-
sichtlichen Online-Présentationen dar.

Trackmats
Bodenschutzmatten

fur Golfplatze, Friedhafe,
Tief- und Galabau.

EUROGRYJ®

Turmdrehkrane
Deutsche Qualitéit

Kontaki:

Eurogru

Am Dornbusch 10
D-64390 Erzhausen

Tel.: +49 (0) 6150/82036
Fax: +49 (0) 61 50/70 02
info@eurogru.de
www.eurogru.de
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Gruner Verleger

D Oberflachen aus Pflastersteine
im Fischgrat- bzw. Ellenbogen-
verband weisen eine tiberdurch-
schnittlich hohe Verbundwirkung
und Belastbarkeit auf. Einsatzge-
biete mit diesem Pflasterverbund
sind z. B. Containerterminals an
grofRen Hafenanlagen oder aber
auch ganz einfach Straen. Der-
artige Flachen werden aufgrund
deren GroRe nur noch maschinell
gepflastert. Um eine Steinlage im
Fischgratmuster mit einer Verlege-
zange Uberhaupt greifen zu kon-
nen gibt es zwei Alternativen.
Entweder es befinden sich sog.
Halbsteine in der Stirnseite oder in
den Steinliicken an selbiger Stelle
muss mittels eines Adapters die
Klemmkraft {ibertragen werden,
um der Steinlage durchgehend
festen Halt zu verleihen. Das Sys-
tem Fischgratadapter von Hunk-
linger weist dabei eine Besonder-
heit auf: Die Funktionsweise ist zu
100 Prozent hydraulisch und voll
in den automatischen Ablauf der
Zangenbewegung integriert.

Fischgratmuster sicher auf-
nehmen: Adapter in der Verlege-
zange, die in die entsprechenden
Liicken greifen, iibertragen die
Klemmbkraft des Anbauwerkzeuges.

Foto: Hunklinger

34 BKH 2/2008

Franz Bellinghausen,
Geschiftsleitung SMP
Parts Deutschland:
,,Der halboffene Zwei-
schalengreifer eignet

sich zum Steine greifen,
Gestriipp ziehen, Baum-
stdmme transportieren,
Fléichen aufrdumen, Bdu-
me pflanzen, Masten set-
zen oder Rohre verlegen.”

Foto: SMP

Alles fest im Griff

D SMP prisentiert neuen Steingreifer fiir Bagger

GREIFER. Eine Neuheit speziell fiir  fiir Bagger-Anbaugerdte bietet einen
den GalaBau hat in diesem Jahr SMP  vollig neuartigen Greifer an, mit dem
prasentiert. Der schwedische Spezialist ~ sich in Verbindung mit einem Swingo-

Kompakt und standsicher

RADLADER. Radlader fiir den Einsatz im Garten- und Landschaftsbau missen
besonderen Anforderungen entsprechen. Die Abmessungen mussen so kom-
pakt sein, dass die Maschinen auch schmale Wege passieren konnen, gleich-
zeitig durfen sie den meist weichen Untergrund nicht beschadigen. Zudem
mussen sie vom Humus Uber Steinpaletten auch Baume heben kénnen und
einfach zu transportieren sein. Kramer kann diesen Anforderungen gerecht
werden. Alle Radlader sind allradgelenkt und somit sehr wendig. AuBerdem
wird der Untergrund im Vergleich zum Einsatz von panzergelenkten Fahr-
zeugen geschont, was gerade in dieser Branche von grofler Bedeutung ist.
Ein weiterer wesentlicher Vorteil, der aus dem Konstruktionsprinzip der
Kramer Allrad Maschinen — ungeteilter Rahmen und Allradlenkung — hervor-
geht, ist die hohe Standsicherheit. Lasten, die in Geradeausfahrt aufgenom-
men werden, kénnen selbst in Kurvenfahrt sicher transportiert werden.

Alle Radlader sind durch den ungeteilten Rahmen so kompakt gebaut,

dass sie einfach zu transportieren und zudem auRerst wirtschaftlich sind.

Mit insgesamt 13 Radladern und 2 Teleradladern von 0,2 bis 2,5 m* Schaufel-
inhalt ist Kramer gut aufgestellt. Gerade das Miniladersegment, das im
Garten- und Landschaftsbau auRerst beliebt ist, deckt Kramer optimal ab.




tilt vielfdltige Aufgabenstellungen im
Garten- und Landschaftsbau oder in
anderen Einsatzgebieten erledigen las-
sen. Der Greifer wird fiir SMP beim
Greiferhersteller HGT gebaut. ,Es han-
delt sich um einen halboffenen Zwei-
schalengreifer, der sich durch seine
spezielle Konstruktion optimal eignet
zum Steine greifen, Gestriipp ziehen,
Baumstamme transportieren, Flichen
aufrdumen, Bdume pflanzen, Masten
setzen oder Rohre verlegen”, sagte
Franz Bellinghausen, Geschiftsleitung
SMP Parts Deutschland, bei der Pra-
sentation. Hier wurde das neue Anbau-
gerdt exemplarisch an einem vom
Volvo-Handler Swecon bereitgestellten
Minibagger ECR 58 Plus gezeigt.

Die Besonderheit des neuen Grei-
fers: Er verfiigt im Gegensatz zu ande-
ren Zweischalengreifern iiber keinen
eigenen Drehmotor, sondern wird aus-
schlieBlich tiber den Motor eines Swin-
gotilt von SMP gesteuert. Damit kann

er um 360° endlos gedreht und zu
beiden Seiten um 40° geschwenkt wer-
den. Durch den Loffelzylinder ldsst er
sich zusdtzlich vorwirts und riickwirts
schwenken, sodass das Schwenken
sogar in vier Richtungen maglich ist.
sDer Greifer selbst ist ohne eigenen
Motor um bis zu 20 Prozent giinstiger
in der Anschaffung”, hebt Franz
Bellinghausen hervor. ,Aufierdem ist
er durch den Einsatz am Swingotilt
deutlich flexibler, da hier eine drei-
dimensionale Raumerschliefung ge-
geben ist.” Dies ermdgliche eine deut-
lich schnellere Ansteuerung und damit
schnellere Arbeitsspiele.

Beim Arbeiten auf engem Raum,
wie es im GalaBau haufig erforderlich
ist, bieten sich bessere Arbeitsmoglich-
keiten. Beispielsweise ist ein versetztes
Arbeiten bei starrem Oberwagen mog-
lich, ohne den Bagger zu versetzen.
Dies kommt etwa bei kleineren Ab-
brucharbeiten zum Tragen.

Stark und
kompakt:

Die Radlader
von Kramer
machen auch
im GalaBau
eine gute Figur.

Im Bereich 0,2 bis 0,65 m? bietet Kramer vier Modelle an: Die Vertreter der
80er-Komfort-Serie 180 und 280 und die beiden neuen Minilader der 50er-
Economy-Serie, der 250 und 350. Die Minilader zeichnen sich vor allem
durch die Standsicherheit, Steigfahigkeit, die kompakten Abmessungen
und den hohen Komfort aus. AuRerdem ist der Wartungs- und Service-
zugang wie auch bei den groReren Radladern lber die Motorhaube
moglich, was in dieser Maschinenkategorie einzigartig ist. Problemlos ist
zudem der Transport auf einem Pkw-Anhénger.

Kraftemessen auf
hochster Ebene

Mit hervorragenden Leistungswerten
und vielseitigen Einsatzmdglichkeiten
hat sich die Teleskopenreihe von
Kramer Allrad bereits einen exzellenten
Ruf erworben.

Die Pluspunkte auf einen Blick:

- stufenloses hydrostatisches Getriebe fuir
feinflhliges Arbeiten.

- hervorragende Rundumsicht dank
Panoramaverglasung und versenkbarem
Ausleger.

- leistungsstarke robuste Maschine mit
Komponenten namhafter Hersteller.

- enorme Vielseitigkeit dank
zahlreicher Optionen
und Anbaugeréte.

GaLaBau

Nurnbe

2008

Stand 7.
-4
Haile 7 12

www.kramer.de

@ KramerALLRAD
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Wir schaffen logistische verbindungen-

www.butt.de

Trailerbock

BUTT GmbH  Tel.: « 49(0) 4435 9618-0
Zum Kuhbarg 6-12 Fax: +49(0) 4435 9618-15
D-26197 Grofenkneten  butt@butt.de, waw.butt.de




Baumaschinen

Einen mehr als praxisorientierten Test beim Wirtschaftswegebau im Staatswald Hessen

hat ein Sany Motorgrader PQ190IlIA bestanden. Nach tiber 620 Arbeitsstunden ohne Ausfallzeiten
und Probleme hatte die Technik des Sany Graders und der perfekte Service von Bodo Global

die Verantwortlichen von Hessen-Forst Technik iiberzeugt: Ein neuer Sany Motorgrader PQ190IlIA
wurde gekauft und wird nun in den Fuhrpark integriert.




SANY
MOTORGRADER

nach Test durch
Staatswald Hessen gekauft

VORANKOMMEN GARANTIERT

Schweres Geldnde bereitet dem
Sany Motorgrader PQ190I1IA
mit seinem hydrostatischen
Antrieb keine Probleme.

eun Monate hat der Motorgrader PQ190IIIA, geliefert von
Bodo Global, der Hessen-Forst Technik in Bebra zur Verfii-
gung gestanden und eine technische Verfiigbarkeit von

iiber 90 Prozent aufgewiesen. Von den Ergebnissen tiberzeugt zeig-
ten sich Forst-Oberrat und Teilbetriebsleiter Ingobert Kefdler und
— Kfz-Mechanikermeister Gerd Tolle, der als Werkstattleiter den Sany



Baumaschinen J

Fotos: Bodo Global/Aldick

I TEST BESTANDEN, GRADER GEKAUFT

Forst-Oberrat Ingobert KeBler, Bodo Gdvert und Antonius
von Papen, beide von Bodo Global, und Hessen-Forst-Werk-
stattleiter Gerd Tolle begutachten den Sany Motorgrader
PQ190IIIA nach dem Testeinsatz im Wirtschaftswegebau.

Motorgrader nur auf dem Betriebshof und nicht in der Werkstatt
gesehen hat. Hessen-Forst beschaftigt insgesamt 64 Mitarbeiter
und drei Auszubildende, die mit 16 weiteren Motorgradern,
diversen Verdichtern und Mulchern den anspruchsvollen Wirt-
schaftswegebau fiir die Forstwirtschaft auf 350.000 ha Waldflache
betreiben. Alle Maschinen werden in der betriebseigenen Werk-
statt gewartet und repariert, um die Voraussetzungen zu schaffen,
dass 1,8 bis 2 Mio. Erntefestmeter Holz im Jahr abtransportiert
werden konnen.

Aufmerksam geworden waren Ingobert Kefdler und Gerd Tolle
auf den Sany Motorgrader PQ190IIIA auf der letztjdhrigen Tief-
bauLive-Veranstaltung in Schwalmtal, wo der Grader vorgefiihrt
wurde. Bodo Gévert, geschiftsfiithrender Gesellschafter von Bodo
Global, machte das Angebot, den Grader zu testen und stellte den
Sany PQ190IIIA zur Verfiigung. Der Sany PQ190IIIA Motorgrader
stellte ohne Ausfallzeiten seine Einsatzmoglichkeiten und Leis-
tung unter Beweis. Der Wirtschaftswegebau im Wald gilt als be-
sonders schwierige Aufgabe, stellen sich dem Grader doch ab und
zu auch Baumstiimpfe oder Felsen in den Weg. Mit den 144 kW
des Cummins QSB6.7 Common-Rail und der hydrostatischen
Antriebseinheit mit vollautomatischer Schaltung hat der Sany
Grader nach Aussage der Beteiligten alle Aufgaben gemeistert.

Erst testen, dann kaufen

Antrieb und Traktionseinheit der Grader-Reihe umfassen den
Motor, eine Verstellkolbenpumpe, einen Verstellkolben-Hydro-
motor sowie eine HST-Einheit mit Differenzialfunktion. Kompo-
nenten werden von renommierten Herstellern wie Bosch-Rex-
roth, Parker und Kawasaki bezogen.

Der Vorteil gegentiber klassischen Modellen mit Drehmoment-
wandler, Getriebe und Differenzial ist die bessere Effizienz und
der geringere Verschleifl sowie der bis zu 25 Prozent geringere
Kraftstoffverbrauch im direkten Vergleich mit dem gleich motori-
sierten Wettbewerb.

i ANSPRUCHSVOLL

Der Sany Motorgrader PQ190IIIA
schiebt auch iiber Baumstiimpfe und
Felsbrocken das Material vor sich her.




Die automatische stufenlose Schaltung stellt ein per-
fektes Zusammenspiel zwischen Motor, Getriebe und
Antriebsachsen sicher. So bietet diese vollautomatische
Lastschaltung eine tiber fiinf Vor- und Riickwiértsgange
optimal abgestufte Traktionskraft in beide Fahrtrichtun-
gen. Die hohe Fahrgeschwindigkeit von 31,6 km/h im
Riickwirtsgang sorgt fiir eine Einsparung von 26 Prozent
der Fahrtzeit riickwérts und somit fiir eine héhere Produk-
tivitdt.

Vor- und riickwirts gleich schnell

Antonius von Papen, Dipl.-Forstwirt und Grader-Spezi-
alist bei Bodo Global, zum PQ190IIIA Grader: , Der hydro-
statische Antrieb ist bei Gradern einmalig und mit den
fiinf von Sany patentierten Schaltstufen ist der Grader vor-
warts und riickwirts gleich schnell. Als Sonderausstattung
lassen sich die Achsen elektrisch wahrend der Fahrt sper-
ren und auch die 100 bis 130 1 Dieselverbrauch bei acht
Stunden schwerer bis schwerster Arbeit konnen sich sehen
lassen. Wenn der PQ190IIIA den Wirtschaftswegebau so
spielend meistert, wird er auch im Stralenbau mit dem
Verteilen von Fiillboden hervorragend fertig. Und an
Stelle des Heckaufreiflers kdnnen wir als einziger Lieferant
Vibrationsverdichter anbauen, was den Grader noch viel-
seitiger macht.”

Vereinfachter Zugang

Graderfahrer Frank Friedrich und Werkstattleiter Gerd
Tolle waren sehr von der ausgezeichneten Zugénglichkeit
aller Kontrollpunkte fiir den téglichen Arbeitseinsatz
angetan: ,Da kommt man {iiberall ohne Probleme ran,
ohne eine Stufe oder Treppe zu besteigen. Und aus der
duflerst gerdumigen Kabine hat man einen hervorragen-
den Blick nach vorn und auch nach hinten.”

Seinen Gesamteindruck vom Sany PQ190IIIA Motor-
grader hat Frank Friedrich mit den Worten ,Der schiebt
gut was weg” zusammengefasst. Auch wenn er in einigen
Situationen den Allrad-Antrieb vermisst hat. Doch das
mag auch an der Bereifung gelegen haben, denn fiir den
Testeinsatz stand nur ein Modell mit Felsreifen zur Verfii-
gung. ,Wir liefern den Grader aber mit jeder gewiinschten
Bereifung”, so Bodo Gévert, ,nur in diesem Fall sollte der
Grader moglichst schnell in den Testeinsatz. Wenn die
richtigen Reifen mit dem entsprechenden Seitenhalt mon-
tiert sind, wird der Sany PQ190IIIA Motorgrader auch die
argsten Zweifler mit seinen Leistungen tiberzeugen. Und
im kommenden Jahr wird es auch einen allradgetriebenen
Grader von Sany geben.”

Schickhoff GmbH

Hebe- und Zurrtechnik

e Anschlagmittel ¢ Handhebezeuge
e Lastaufnahmemittel ¢ Hydraulik
e Ladungssicherung e Hohensicherung
e Krantechnik * Drahtseile

Mobiler Prif- und Reparaturservice

Ferdinand-GabrielWeg 19 - 59494 Soest
Telefon (029 21) 7 41 88

Telefax (029 21) 739 02

E-Mail: info@schickhoff-gmbh.de

Internet: www.schickhoff-gmbh.de

(KX&XH)

‘ www. kran-und-hebetechnik.de '

aplin?

Fahrzeuge fiir den harten Einsatz

Leistungsstark, robust,
kompakt - einfach genial!

5§ o

© werbefactol

WWWw.ausa.com
AUSA Center S.L.U. - Reprasentanzbiro Deutschland
Heinrich-Welken-Str. 5 - 59069 Hamm - Tel. 023 85 / 9222 45




NUTZFAHRZEUGE:
FUR ALLE UNTERWEGS

»IAA

62. |AA Nutzfahrzeuge

FUR SCHWERE LASTEN: Ein-
mal mehr werden kleine und
groBe Nutzfahrzeuge auf dem
Ausstellungsgeldnde das
Publikum in seinen
Bann ziehen.




N

DIE KLEINEN: Zahl-
reiche Besucher der IAA
werden ihre Leidenschaft
fiir Nutzfahrzeuge mit
den entsprechenden Mini-
aturen und Devotionalien
pflegen.

pie 62. IAA NUTZFAHRZEUGE

nach Hannover

»Die weltweit wichtigste Mobilitadtsmes-
se — die 62. IAA Nutzfahrzeuge in Han-
nover — wird neue Rekordmarken bei der

Anzahl der Aussteller, der Internationa-

litét sowie der belegten Ausstellungs-
flache setzen®, betonte Matthias Wiss-
mann, Préasident des Verbandes der
Automobilindustrie (VDA) Mitte Juli in
Frankfurt. Die Zahl der Aussteller werde
mit rund 2000 um ein Viertel iiber dem
bisherigen Rekordjahr IAA 2006 liegen.
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Gelindeplan des IAAR-Nessegelindes

Lastkraftwagen/Sattelzugmaschinen
Leichte Nutzkraftwagen (Lieferwagen/Transporter)

Kraftomnibusse (einschl. Minibusse)

Transport-Lagistik, Fahrzeuge fur innerbetrieblichen Transport,

|

I

—

[ Sonderkraftwagen

I
Verladeeinrichtungen

I

I

Informieren Sie sich iiber weitere

Messe-Highlights sowie Weltpremieren

etc. in der nichsten K&H-Ausgahe.



ogen die Rahmenbedingungen der diesjahrigen

Neuauflage vielleicht nicht ganz so glanzend

sein wie noch vor zwei Jahren, so sehen den-
noch die teilnehmenden Aussteller die Mega-Messe in
Hannover als ein unerlédssliches Instrument zur Kunden-
pflege an. Allein die direkte Vergleichsmdoglichkeit von
einzelnen Fahrzeugen und Dienstleistungen ist fiir zahl-
reiche Besucher Grund genug, sich auf den Weg an die
Leine zu machen. Selten genug besteht fiir die Kunden die
Situation, sich auf derart kompaktem Raum so umfassend
vor einer moglichen Kaufentscheidung zu informieren -
schlieflich kann ein entsprechender Informationsvor-
sprung durchaus bares Geld bedeuten.

Rekordwerte fiir Neuauflage

Mit einer Ausstellungsfliche von 265.000 m* wird in
diesem Jahr auch der bisherige Rekordwert aus dem Jahr
1992 (252.000 m?) tibertroffen. ,Dieser {iberaus erfreuliche
Anmeldestand stimmt uns sehr zuversichtlich”, unter-

FACHGESPRACHE: Die groRe Nutzfahrzeugshow an der Leine
dient den vielen Besuchern auch als Rahmen fiir den Informations-
austausch und den Abschluss von Vertrdgen.

strich Wissmann. ,,Mehr Innovationen und mehr Fahr-
zeugprdsentationen findet man auf keiner anderen Messe. "
Zudem, so Wissmann weiter, werde die 62. IAA Nutzfahr-
zeuge die Fragen der nachhaltigen Mobilitit und der

Wichtige Besucher-Infos auf einen Blick

Termin: 25. September
bis 2. Oktober 2008

\eranstaltungsort: Hannover, Messegelénde
iffnungszeiten: 9.00 bis 18.00 Uhr
Eintrittskarten: Werktags (Montag bis Freitag) 19 Euro

\Wachenende (Samstag oder Sonntag) 11 Euro
Sonderticket © 6 Euro

Nachmittagsticket (ab 13.00 Uhr) @ 9 Euro
Familienticket, maximal zwei Erwachsene

und drei Kinder ®© 21 Euro

IAA-Dauerkarte (pro Person) 63 Euro

@ Kinder (B-14 Jahre), Schiler, Studenten, Wehr- und Zivildienstleistende
mit amtl. Ausweis.

@ Nuram Sa., 27. September, oder So., 28. September, erhaltlich.

®  Nur an der IAA-Tageskasse vor Ort erhaltlich.
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Besucher im Rollstuhl oder mit dem Eintrag ,B* im Ausweis

erhalten kostenlosen Zutritt zur IAA, ebenso ihre Begleitperson.

KARTENVORVERKAUF SEIT 1. JULI 2008

Bestellungen online: www.iaa.de

Per eMail: iaa-tickets@vda.de

Per Fax: +49 (0) 69/9 75 07-261

Telefonische Auskiinfte: +49 (0) 69/9 75 07-2 52

ANREISE AUF DER STRASSE

Aus dem Norden: A7 bis Autobahnkreuz
Hannover-Kirchhorst, von dort auf die A37,
Messeschnellweg (B3/BB).

Aus dem Siiden: A7 bis Autobahndreieck Hannover-Siid,

von dort auf die A37, Messeschnellweg (B6).

Aus dem Westen: A2 bis Autobahnkreuz Hannover-Buchholz,
von dort auf die A37, Messeschnellweg (B6).



Transporteffizienz umfassend behandeln. Das Motto der
IAA ,Nutzfahrzeuge: Fiir alle unterwegs” unterstreiche
den Dienstleistungscharakter dieser Schliisselbranche, die
fiir wirtschaftliches Wachstum im In- und Ausland unver-
zichtbar sei. Vor einem dynamisch wirkenden roten
Hintergrund sind auf dem neuen IAA-Plakat ein schwerer
Lkw, ein Transporter sowie ein Bus symbolisch dargestellt.

Zu den Kernbereichen der Messe zéhlen natiirlich nach
wie vor die umfassenden Prdsentationen von Lkw, An-
hangern, Aufbauten, Transportern und Bussen. Dariiber
hinaus nehmen gerade die Zulieferer und Dienstleister mit
ihren Angeboten rund um das Nutzfahrzeug einen immer
hoheren Stellenwert bei Besuchern und Interessierten ein.
Bekanntermafien stellt ndmlich der einzelne Lkw oder
Transporter in den aktuellen logistischen Ketten nur noch
ein Glied in der gesamten Transportkette dar — ein grof3er
Teil der Abldufe wird heute schon von entsprechenden
Dienstleistern beigesteuert.

Lehrreiches Rahmenprogramm

Nicht erst seit gestern hat sich in der Branche herumge-
sprochen, dass Informationen oder ein entsprechender
Informationsvorsprung gerade gegeniiber dem Wettbe-

Aus dem Osten: A2 bis Autobahnkreuz Hannover-Ost, von dort auf die
A7, Autobahnkreuz Hannover-Anderten, von dort auf den Stidschnell-
weg (B63), Messeschnellweg (B3/B6).

Zieleingabe Navigationssysteme: Hannover, Hermesallee.
Parkplatze direkt am Messegelande.

ANREISE MIT DEM FLUGZEUG

Vom Flughafen Hannaver mit dem Flughafenbus (Abfahrt Terminal C,
Ankunftsebene) zum IAA-Gelénde, Eingang West 1. Einfache Fahrt 8 Euro.

ANREISE MIT DER BAHN

Regelziige aus Nord-Siid-Richtung halten auBerplanmaBig am Messe-
bahnhof. Hannover Messe/Laatzen. Alle Regelziige der Deutschen Bahn
halten am Hauptbahnhof Hannover. Von dort fahren die Stadtbahnlinien 8
und 18 zum Messegelande Nord. Gtinstige Bahnpauschalreisen aus dem
gesamten Bundesgebiet inklusive Ubernachtung im Hotel- oder Privat-
zimmer bietet Travel2Fairs (Kontakt iber Zimmerreservierung).

Linprima.it

Belebt Ihre Arbeit auf der Baustelle
und garantiert anhaltende
Hochleistungen.

Macht abhangig von Ergebnissen.

Herzlich willkommen auf der
IAA-Nutzfahrzeuge

Hannover, 25 September - 2 Oktober 2008
Stand Nr. F.SUED-GO09 Freigeldnde

EFFER

THE POWER OF PERFORMANCE

SITZ UND WERK

SOL.GE. S.p.A.

40013 CASTEL MAGGIORE (BO) ITALY
Via Bonazzi, 12/14

Tel.+39 051 41 81 211

Fax +39 05170 14 92

www.effer.it - info@effer.it



VDA-Fachveranstaltungen im Rahmen
der 62. IAA Nutzfahrzeuge 2008

FREITAG, 26. SEPTEMBER 2008

09.00-13.00 Uhr:
09.30-17.30 Uhr:

10.00-14.00 Uhr:

10.00-16.00 Uhr:

11.00-13.00 Uhr:

12.00-14.00 Uhr:

14.00-15.00 Uhr:

MONTAG, 29

09.00-18.00 Uhr:

09.45-12.00 Uhr:

10.00-14.00 Uhr:

10.30-13.30 Uhr:
11.00-16.00 Uhr:

DIENSTAG, 30.

10.00-12.30 Uhr:
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Global Insight — Truck-Seminar

BMVBS/VDA - Gefahrguttag mit begleitender Fahrzeug-
ausstellung: ,Aktuelle Entwicklungen im Gefahrgutrecht
und Erhchung der Sicherheit von Gefahrgutfahrzeugen®

ZDH/BIEK/VDA - ,Tag des Transporters” mit Verleihung
des Nutzfahrzeugpreises und begleitender Fahrzeugaus-
stellung: ,Nachhaltiger Stadtverkehr fir Handwerk und
KEP-Dienste — Kleintransporter im Spannungsfeld zwi-
schen Klimaschutz, Sicherheit und taglicher Versorgung
der Biirger®

VDA - Landerveranstaltung Russland

CVC/CNS/VDA - ,Spezialisierung und Standardisierung —

Herausforderung fiir Zulieferer, Fahrzeug- und Aufbauten-

hersteller”

VDA/Rat fiir Formgebung — Verleihung VDA-Design-
Award

Stlinings Medien/VDA-Preisverleihung: ,Trailer Innovation
2009 mit begleitender Ausstellung der preisgekronten
[nnovationen

. SEPTEMBER 2008

Supplier Business — ,Supplying the changing
global truck industry*

ARGE NKF/VDA — ,Harmonisierung der Aus- und
\Weiterbildung in Europa — Separation oder Synergie
fiir die deutsche Nutzfahrzeugtechnik?*

BGL/VDA - ,Ladungssicherung:
aus der Praxis fiir die Praxis"

VDA - AdBlue im Nutzfahrzeug

VDA - Landerveranstaltung Indien

SEPTEMBER 2008

VDA - ,Tag des Kommunalfahrzeugs: NOz, Larm,
Siedlungs- und Bevalkerungswandel — dkologische und
okonomische Herausforderungen fiir den Einsatz von
Kommunalfahrzeugen in der nahen Zukunft®

PRAXISNAH: Zum Rahmenprogramm der IAA Nutz-
fahrzeuge zdhlen auch zahlreiche Fachveranstaltungen
und Symposien zu ausgewdhlten Themen der Branche.

werb dauerhaft das Uberleben, oder besser noch, das
Wachsen eines Unternehmens sichern kann. Also bietet
sich die IAA in Hannover auch in Sachen Weiterbildung
an - nicht nur bei den Produkten, sondern auch beim
Fachwissen der Branche. So offeriert der VDA auch in
Verbindung mit entsprechend kompetenten Partnern
zahlreiche Seminare zu ausgesuchten Themen des Nutz-
fahrzeugbereichs, die allesamt im Rahmen der Messe ver-
anstaltet werden. Ein Besuch der einen oder anderen Ver-
anstaltung kann hierbei angesichts der fachkundigen
Referenten nur empfohlen werden. Weitere Infos hierzu
erhalten Interessierte beim VDA, eine Ubersicht iiber die
geplanten Seminare gibt es hier auf diesen Seiten.

Modelle und mehr

Last but not least wird die IAA in Hannover einmal
mehr auch fiir Kurzweiliges und Unterhaltsames stehen.
So werden wihrend der Messetage fortlaufend dynami-
sche Vorfiihrungen ausgesuchter Fahrzeuge geboten, wéh-
rend die Modell- und Devotionaliensammler erneut am
Wochenende auf ihre Kosten kommen werden.

Natiirlich sind wir in den vorangegangenen Zeilen
nicht detailliert auf die Neuheiten und Exponate der ein-
zelnen Anbieter eingegangen — zu umfangreich stellt sich
das zu erwartende Angebot der kommenden IAA dar. So
finden sich branchenspezifische Neuheiten auf den Seiten



AUS NACHSTER NAHE: Auch in Hannover konnen
die Besucher ihre bevorzugten Hersteller und deren
jeweiligen Produkte unmittelbar in Augenschein nehmen.

unseres Schwerlast-Specials in diesem Heft wieder, wobei
wir gleichzeitig auf die ausfiihrliche IAA-Berichterstattung
in unserem Partner-Magazin ,NutzFahrzeuge-Manage-
ment” verweisen wollen. Gegliedert nach einzelnen
Sparten stellen wir die jeweiligen Neuheiten der Anbieter
vor und wollen damit einen effektiven Beitrag fiir eine
fundierte und effektive Vorbereitung eines geplanten IAA-

Besuches unserer Leser leisten.

10.00-12.30 Uhr:

10.30-13.30 Uhr:

LAllianz pro Bus* - ,Der Klimaschutz — Wachstumsbremse
oder Hoffnungstrager fiir die Omnibusbranche?”

ACEA/IRU/NDA - Effizienz im StraBenverkehr

MITTWOCH, 1. OKTOBER 2008

09.30-15.30 Uhr:
10.00-13.00 Uhr:
10.30-13.00 Uhr:
10.30-14.00 Uhr:

VDA - Landerveranstaltung Tirkei
VDA - Financial Services im Nutzfahrzeuggeschéft
BDI/VDA — Reform der Erbschaftssteuer

DVZ/BVL/VDA - 6. Européischer Logistik-Tag: ,Neuwagen-
Logistik im Zeichen von Nachhaltigkeit und Effizienzgewinn®

DONNERSTAG, 2. OKTOBER 2008

10.00-13.00 Uhr:

11.15-13.30 Uhr:

Deutsches Verkehrsforum/VDA — ,Nachhaltigkeit im
StraBengtiterverkehr — welchen Beitrag zur Emissions-
minderung kénnen Technologie, Fahrzeugeinsatz und
Infrastruktur leisten?*

SGKV/VDA — ,Instrumente zur Finanzierung und
Effizienzsteigerung des Kombinierten Verkehrs*

VDA-GMC-Expertenforum — taglich Fachvortrage zu
Qualitatsthemen der Automoabilindustrie, Halle 15

Fotos: VDA

Quelle: VDA, Stand: 4. Juli 2008
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Spezialist fur Schwertransport-Technik

Tieflader

Fir den sicheren Transport von Grofigeréten liefert

Langendorf Satteltieflader mit abfahrbarem

Schwanenhals, Oberfahrbar oder in TistbettausfGhrung.

Langendorf ér

Langendorf GmbH - Bahnhofstrazse 115 - 45731 Waltrop - Telefon +49/2308/938-0 - Fax +48/23098/9838 -190




aeemsaomen -resrorsmeer | | BV'S Baumaschinen Vertrieb und Service

Vermietung/Verkauf, neu und gebraucht

Jle(06s27ones -0k bauschernestadico) WIR (GBERNEHMEN MONTAGE UND INSTANDSETZUNGSARBEITEN JEGLICHER
ART FUR AUTOKRANE, LADEKRANE, HUBARBEITSBUHNEN, BAUMASCHINEN
IN MECHANIK, HYDRAULIK, ELEKTRIK, ELEKTRONIK, UBERLASTANLAGEN,
UBERLASTSICHERUNGEN IN DEUTSCHLAND UND EUROPA. UVV ABNAHME.

WIR FUHREN WINDENUBERHOLUNGEN UND HYDRAULIKMOTORENINSTAND- 8,
SETZUNGEN DURCH. www.vehiclebay.de

AN- UND VERKAUF VON GEBRAUCHTEN MASCHINEN. | [ .
www.vehiclerent.de

BVS Baumaschinen Vertrieb und Service

D-64347 Griesheim ® Mainstrale 9 o Tel./Fax: +49(0) 61 55-44 54
Mobil +49 (0) 179-69 27090 - Kosta Fotiadis

FORDERN
DOSIEREN
TRANSPORTIEREN

Beer Fordertechnik © 64732 Bad Konig
Tel. (06163) 930330 - Fax 930350

www.kran-und-hebetechnik.de
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Fiir Unternehmer und Entscheider

Wir \agjen Sie widet hiingen! | | KUHLER FUR BAUMASCHINEN
[
. Wir unterstitzen Sie in der Frage nach : S
Auch nach 160 Jahren nicht. dem richtigen Kiihler speziell fiir lhren
Seyboth 1847-2007 Einsatzzweck — durch Entwicklung,
Berechnung und Mustervorstellung.
Wir haben fiir jeden Hebevorgang Erfolgreicher Partner bei Bauma- [
- . schinen, Agrargeraten, Hebetechnik, \
dle kompetente Losung' Klima und Kompressoren.
Leonhard Seyboth GmbH - Seil- und Hebetechnik Technik Miillenbach
Budapester StraBe 2a - 93055 Regensburg LitermontstraBe 9a - 66701 Dippenweiler
Telefon (09 41) 7931 04 - Telefax (09 41) 7917 58 Telefon: (068 32) 80 1552 - Telefax: (068 32) 80 1561
E-Mail: info@seyboth-gmbh.de - www.seyboth-gmbh.de E-Mail: info@technik-muellenbach.de - Internet: www.technik-muellenbach.de

Das Lieferprogramm:

- Anbaugeréte fir Gabelstapler - Gabelzinken fiir Gabelstapler
» Umschlaggerate fir Krananlagen < Maschinenbau/Stahlbau

- Landhandelgerate - Verladeanlagen - Gebrauchtgerate

* Reparaturbereich + UVV-Abnahme

Kriiger Verladetechnik GmbH

Emder StraBe 49 - 28217 Bremen
Telefon (04 21) 396 92-0 - Telefax (04 21) 396 92-22
E-Mail: info@krueger-verladetechnik.de

Internet: www.krueger-verladetechnik.de




Hoppe-Truck-Tanks Standort direkt an der A14 (Magdeburg)

Farbspritzen ohne Spriihnebe

Das komplette i Krupp KMK2025, Bj. 1993
Dieseltankprogramm. M METACAP Spritzpistolen

Einfach Katalog

runterladen unter UMWELTPREIS 2000 der Hansestadt Rostock

www.Hoppe-Truck-Tanks.de

http://www.metacap.de ¢ E-Mail: InNfo@metacap.de
METACAP GMBH e SiemensstraBe 9
23560 Libeck ® Tel. 04 51/582 0091  Fax 58 13 12

25 t, iberholt inkl. Spitze

Terex Demag AC50, Bj. 2003

Wir streichen Krane -
www.kran-und-hebetechnik.de
abgebauten Zustand! - -
Charly Betzemeler
Leopoldstr. 8, D-32657 Lemgo ©
Tel. 05261/15887 Fax 16798

Top 40+17,6,50 t

Andere Krane auf Nachfrage

KHB

alaBC
Tel. +49 (0) 39292/7000
K&H Verlags-GmbH Hermann Paus Fax +49 (0) 39292/70014
Maschinenfabrik Mobil: (0172) 39017 21
Am Hafen 10 GmbH, Emsbiiren & -biederi
__ g www.khb-biederitz.de
27432 Bremervorde Telefon: 05903/7070 mail@khb-biederitz.de

lhr Partner, wenn’s um P,
Spezialseile geht... CarlStahl’

Wir verlegen und vermieten
mm BehelfsstraBBen mm Kunststoffplatten
== Fahrbleche mm Spezialkonstrukionen
mm Baggermatratzen mm Lastverteilerplatten

% I Rent a Street

Tietje & Wittrock GmbH

21107 Hamburg - IndustriestraBe 126
Telefon (040) 307 84 66 - Telefax (040) 7531080
E-Mail: rent.a.street@t-online.de

Sie taragen a0 |

Fordern
kmel\en

Carl Stahl GmbH - Tobelstr. 2 - 73079 SuBen 0,14 €Min.
Hotline: Tel. (0180) 5 60 00 44* - Fax (0180) 560 00 45*  www.carlistahl.de

BAUMASCHINEN % A e
einfach online bewerten : 1

- LECTURA
www.lectura.de Fachverlag



Mehr Komfort, eine frische Optik und starkere Motoren: Zahlreiche Nutzfahrzeughersteller haben ihre schweren

Lkw-Baureihen uberarbeitet. Damit andert sich auch die Basis fiir die XXL-Sattelzugmaschinen im Schwertrans-
port. Die aktuellsten Beispiele dafiir sind eine neue Generation des Mercedes-Benz Actros SLT, der zur IAA...



Das Segment der SCHWERLAST-
GMASCHINEN st in Bewegung

-: s 3 j“.‘ill"i; ;.-'5

se—— SATTELZU

...neu vorgestellt wird und der neue Volvo FH16, der sich ebenfalls auf der Nutzfahrzeugmesse in Hannover im

neuen Design prasentiert. Aber auch die anderen Hersteller bieten Schwerlasttechnik auf hohem Niveau. Das gilt
bei weitem nicht nur fiir die Leistung der schweren Jungs. Auch beim Komfort haben die Hersteller nachgelegt.



DAF

Nach wie vor im Steigflug befindet sich
der niederldndische Nutzfahrzeugherstel-
ler DAF. In Deutschland hat sich die Marke
auf Platz Drei der Zulassungsstatistik ge-
fahren. Die Griinde dafiir sind vielschich-
tig. Neben einem qualitativ hochwertigen
Produkt erhdlt der Kunde auch einen
leistungsstarken Service. DAF Trucks hat

lveco

Die Italiener haben den Stralis und den
neuen Trakker vorgestellt. Iveco findet
sich auch in den Fuhrparks vieler Schwer-
lastspeditionen wieder. Wer Zuggewichte
bis zu 72 t bewiltigen will, kann entspre-
chende Fahrzeuge bei Iveco direkt ab
Werk bestellen. Alles, was dartiber hinaus
geht, wird auf Basis der Serienfahrzeuge
beim Kooperationspartner Siwi in Pia-
cenza nach Kundenwunsch produziert.
Auf diesem Weg werden aus den norma-
len Serienfahrzeugen zugstarke Boliden,
die auch vor hohen Zuggewichten nicht
zurtickschrecken.
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SCHWERLASTPOWER

AUS DEN NIEDERLANDEN:
Den DAF XF 105 gibt es auch
in einer speziellen Schwerlast-
ausfiihrung.

in den vergangenen Jahren sein Niederlas-
sungsnetz ausgebaut und an die Wiinsche
der anspruchsvollen Kunden angepasst.
Flaggschiff der Produktrange in der schwe-
ren Klasse ist der XF 105. Das Fahrzeug
wird auch in einer speziellen Schwerlast-
ausfiihrung angeboten, die unter dem
Namen XF FTM bestellbar ist. Der Vier-
Achser, der fiir Gesamtzuggewichte bis
120 t ausgelegt ist, verfiigt tiber ein dop-

pelt angetriebenes Tandem-Achs-Aggregat
und eine gelenkte Vorlaufachse, die
zusammen ein , Tridem” bilden. Die Kom-
bination von einer Vorderachse und drei
Hinterachsen ermoglicht eine optimale
Ausnutzung der Achslasten. Kennzeich-
nend fiir das Fahrgestell des XF FTM
mit 4,60 m Radstand ist die trotz der
technischen Tragfahigkeit von 41.000 kg
vergleichsweise kompakte Bauweise. Sie
bietet insbesondere bei kniffligen Rangier-
aufgaben Vorteile. Die maximale Sattellast
betrdgt netto je nach Ausfiihrungen ca.
24 bzw. 31 t. Herzstiick des neuen XF 105
ist der Paccar-Motor MX in Euro-5-Aus-
fithrung. Fiir den Einsatz im Schwerlast-
bereich empfiehlt sich die in Kiirze verfiig-
bare 410-KW-(560-PS)-Variante mit einem
maximalen Drehmoment von 2500 Nm,
das in einem Drehzahlbereich zwischen
1000 und 1500 U/min abrufbar ist.

Bis es soweit ist, miissen die DAF-Kun-
den mit 375 kW (510 PS) vorlieb nehmen.
Aber auch damit ist der XF 105 FTM aus-
reichend fiir Schwerlastjobs bis 120 t mo-
torisiert. Der Motor ist als Euro-5-Variante
verfiigbar und gldnzt durch ein hohes
Mafl an Wirtschaftlichkeit. Die Schwer-
lastvariante FTM ist direkt bei DAF bestell-
bar und wird werkseitig realisiert.

GESTAFFELTE POWER: Bis zu 72 t kann der Stralis ab Werk stemmen.
Umriistungen fiir héhere Lasten erledigt ein Kooperationspartner.




oo~ MAN

In Sachen Leistung hat gegenwirtig
MAN Nutzfahrzeuge die Nase vorn. Deren
Schwerlastsattelzugmaschine TGX 41.680
8x4 verfiigt iiber einen Common-Rail-
Motor mit 680 PS in Euro-5-Einstufung.
Fiir den Einsatz in der Schwerlastsattelzug-
maschine kommt die Motorausfiihrung
D2868 LFO3 zum FEinsatz. Die Variante
ermoglicht maximale Fahrleistungen
sowie eine souverdne und gut beherrsch-
bare Leistungsentfaltung.

Das maximale Drehmoment von 2700
Nm ist tiber einen sehr groflen Drehzahl-
bereich verfiigbar. Diese spezielle Abstim-
mung erlaubt es dem Fahrer, die Motor-
leistung kontrolliert und optimal dosiert
einzusetzen; eine Grundvoraussetzung im
Schwerlastverkehr. Dariiber hinaus hat das
Triebwerk geniigend Potenzial, um Ge-
samtzuggewichte bis zu 250 t zu bewegen.
Die Schaltarbeit hélt sich angesichts des
breit nutzbaren Drehzahlbandes in engen
Grenzen. Die gerade bei niedrigen Ge-
schwindigkeiten und extrem hoher Zug-
last kritischen Zugkraftunterbrechungen
konnen auf ein Minimum reduziert wer-
den. Empfehlenswert fiir den Schwerlast-
einsatz ist die Kombination des 680-PS-

SCHWERLASTTECHNIK AB WERK: Der 680 PS starke TGX
fiir den Schwerlasteinsatz kann direkt beim MAN Hdéndler bestellt werden.

Triebwerks mit dem automatisierten
Zwolf-Gang-Getriebe MAN TipMatic und
der Wandlerschaltkupplung WSK 440.

Ein Technologieverbund, der ein fein
dosiertes Anfahren und prézises Rangieren
ohne Kuppeln und Schalten ermdglicht.
Die Wandlerkupplung arbeitet verschleifi-
arm, da sie nahezu ohne Reibungsschlupf
schliefst. Durch ihre Bauweise als hydro-
dynamischer Drehmomentwandler kann

sie das Motordrehmoment beim Anfahr-
vorgang nochmals erheblich steigern. Im
Schwerlastbereich, wo besonders hohe
Anfahrdrehmomente erforderlich sind,
stellt diese Drehmomentiiberhthung
einen besonders effektiven Kundennutzen
dar. Der TGX fiir den Schwerlasteinsatz
kann direkt beim Handler bestellt werden
und wird in allen Spezifikationen direkt ab
Werk geliefert.
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Besuchen Sie
uns auf der

Halle 25,
Stand A36.

— = SpanSet

TRUXAFE - fiir die formschliissige
Ladungssicherung auf Curtainsidern

Der verscharfte $22 StVO und die erweiterte DIN EN 12642 nehmen
Verlader, Fahrer und Spediteure immer stérker in die Verantwortung.
Mit TRUXAFE gibt es jetzt ein modulares System zur formschlissigen
Ladungssicherung, das auch fiir ungepriifte Curtainsider entwickelt
waurde. Es besteht aus verstarkten Seitenlatten, Aluminium-Sperr-
balken und Rungenverstarkungen und lasst sich an jedem Curtainsider
ganz einfach nachriisten.

TRUXAFE wurde von der DEKRA gepriift und zertifiziert.

SpanSet GmbH & Co. KG - Tel +49(0)2451 4831-0 - www.spanset.de



Mercedes-Benz

Es gibt Situationen in der Schwerlast-
Logistik, da kommt es vor allem auf Leis-
tung und Manovrierfahigkeit an. Mit
satten 653 PS tritt die neue Schwerlastsat-
telzugmaschine Mercedes-Benz Actros SLT
an. Das Kraftpaket diirfte zu den spektaku-
larsten Neuheiten der anstehenden IAA
Nutzfahrzeuge gehoren. Der Actros SLT
ist auf ein zuldssiges Gesamtzuggewicht
von maximal 250 t ausgelegt. Der leis-
tungsgesteigerte V8 mit 15,9 1 Hubraum
bringt es auf 480 kW (653 PS) und ein
maximales Drehmoment von 3000 Nm.
Die Kraftiibertragung erfolgt tber eine
hydrodynamische Kupplung.

Ansonsten profitieren Fahrer und Flot-
tenbetreiber von den Neuerungen der
im Frithjahr neu vorgestellten, dritten
Actros-Generation. Neben einer aufge-
frischten Optik sind es vor allem zahlrei-
che Komfort-Features, die den Actros
weiter aufwerten. Zu den duflerlich auffal-
ligsten Umbauten gegentiber dem Serien-
fahrzeug z&hlt beim Actros SLT eine vierte
Achse sowie die Hochleistungs-Kiihlanla-
ge hinter dem Fahrerhaus.

Die zusétzliche Achse ist als gelenkte
7,5-t-Vorlaufachse direkt vor den beiden
angetriebenen Achsen platziert, die zulds-
sige Sattellast wurde bis zu 27,5 t erthoht.
Die hinter dem Fahrerhaus aufgebaute
Kithlanlage sorgt fiir eine stets korrekte

ALLES IST MOGLICH: Die Scania-Tochter Laxa Special Vehicles riistet die Schwer-
last- und Sonderfahrzeuge nach Kundenwunsch aus. Hier ein Scania R144 GA8x4/4
530 mit fiinfter Achse.

Scania

Wer sich in den anspruchsvollen Fuhr-
parks der auf Schwerlasttransporte speziali-
sierten Unternehmen umsieht, stofit auch
immer wieder auf die Marke Scania. Die

54 BKH 2/2008

Marke mit dem Greif auf dem Kiihlergrill
ist auch in Schwerlastkreisen ein {iberaus
beliebtes Fahrzeug. Das liegt nicht zuletzt
an den iippigen Motorisierungen, die Sca-
nia anbietet. Um die individuellen Anfor-
derungen der Kunden aus der Schwertrans-

Temperierung der serienméfligen Wand-
lerschaltkupplung mit integriertem Pri-
marretarder. Grund fiir die aufwindige
externe Kithlung von Wandler und Retar-
der ist eine Entlastung der Motorkiihlung.
Die Wandlerschaltkupplung besteht aus
einem hydrodynamischen Drehmoment-
wandler als Anfahrelement sowie einer
normalen Reibkupplung fiir die Zugkraft-
Unterbrechung beim Gangwechsel im
serienmafiigen 16-Stufen-Getriebe G 240
und dem Primarretarder.

Mit einer Zugkraftsteigerung um den
Faktor 1,6 stellt der Wandler zum Anfah-
ren mit derart schweren Lasten ein unver-
zichtbares Element dar. Dariiber hinaus
macht er millimetergenaue Rangiermano-

portbranche zu bedienen, ldsst Scania die
Schwerlastsattelzugmaschinen auf Basis
der Serienfahrzeuge bei seinem Tochter-
unternehmen Laxa Special Vehicles nach
Kundenwunsch fertigen. Zusétzliche Ach-
sen, Verstarkungen, Schwerlasttiirme,
Ballastpritschen; die Scania-Sonderfahr-
zeugbauer realisieren auf Basis der Serien-
Scanias jeden Sonderwunsch des Kunden.
Damit sind die Schwerlastzugmaschinen
mit dem Greif auf dem Kiihlergrill immer
Unikate. Bei den Motorisierungen bieten
sich fiir das Schwerlastsegment die V8-
Motoren mit 16 | Hubraum an. Hier sind
Leistungen bis zu 620 PS verfiigbar. Die
Investition in V8-Technik lohnt sich. Alle
V8-Motoren bieten viel Leistung und ein
massives Drehmoment.

Die prestigetrdchtigen Scania-V8-Ag-
gregate haben wesentlich zum Image der
Marke beigetragen, bieten aber weitaus
mehr. Das sind zum einen hohe Reise-
geschwindigkeiten, zum anderen, und
darauf kommt es in der Schwerlast-Logis-
tik besonders an, hohe Leistungsreserven.
Die werden immer dann bendtigt, wenn
Lasten von 100 t und mehr bewegt wer-
den miissen.



ver moglich - ein absolutes ,Muss“ im
Schwerlasttransport. Lieferbar ist der
Actros SLT sowohl in einer Drei- als auch
in einer Vier-Achs-Variante mit jeweils
zwei Radstinden. Die technischen GG
betragen 33 t fiir den Drei-Achser und 41 t
fiir den Vier-Achser.

Werkseitig geliefert werden zudem alle
wichtigen, fiir spezifische Einsdtze jedoch
genau zu definierenden Schwerlast-Extras,
bei denen die Bandbreite von unter-
schiedlichen Kotfliigeln iiber Sattelkupp-
lung, Schwerlast-Anhdngerkupplung,
Ballastpritsche, Hydraulikanlage fiir die
Aufliegerlenkung bis hin zur Abstiitzplat-
te fiir Auflieger mit abnehmbarem Schwa-
nenhals reicht.

POWER MIT STERN: Der Actros SLT ist auf Gesamtzuggewichte bis 250 t ausgelegt.
Zur IAA wird eine neue Generation vorgestellt.

Kompetenz im Fahrzeugbau

. -l Besuchen Sie uns auf der IAA:

B LR B

2 AL Ll Freigelinde F-Siid, Stand-Nr. F 17

DOLL Fahrzeugbau AG
Sattelaufl:eger * Plattform-, Semi- und Tiefbett-Baureihen 77728 Oppenau
* 2- bis B-achsig, hydraulisch gelenkt Tel. +49 (7804) 49-0

= starr bis dreifach teleskopierbar www.doll-oppenau.com




Sisu

Der finnische Nutzfahrzeugspezialist
Sisu kann auf eine iiber 75-jdhrige Firmen-
geschichte zurtickblicken. Doch trotz die-
ser langen Tradition in der Entwicklung
und Fertigung von schweren Lkw ist der
skandinavische Hersteller hier zu Lande
eine eher unbekannte Grofie. Das soll sich
nun andern.

Mit dem Unternehmen Schuller Fahr-
zeuge im siiddeutschen Martinsbuch hat
sich ein Importeur gefunden, der fiir die
Komponenten-Fahrzeuge auch auf hiesi-
gen Straflen und abseits davon, realis-
tische Absatzchancen sieht. Bei der Tech-
nik greifen die Finnen auf bekannte und

Volvo

Der neue Volvo FH16 ist in hohen Leis-
tungsdimensionen angesiedelt. Das Flagg-
schiff der Schweden bringt es immerhin auf
ippige 660 PS.

Die Anderungen, die mit der unlingst
vorgestellten neuen FH-Gerneration ein-
hergehen, sind, zumindest was den FH16
angeht, vor allem kosmetischer Natur.
Unter anderem wird die Exklusivitdt durch
besondere Farbkombinationen und Materi-
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bewdhrte Aggregate zuriick, was nicht nur
die mogliche Ersatzteilversorgung ver-
gleichsweise einfach gestaltet, sondern
dariiber hinaus auch die Einhaltung gel-
tender Abgasvorschriften ermdoglicht. Zu

AUFRUSTUNG
MOGLICH: Das Volvo-
Flaggschiff FH16 ist dank
seiner iippigen Motorisie-
rung auch fiir Schwerlast-
aufgaben prddestiniert.

alien deutlich sowie durch das neue FH16-
Emblem, das an vielen Stellen deutlich her-
vorgehoben wird. Auch die Arbeits- und
Lebensqualitat fiir die Fahrer wurde weiter
optimiert.

Im Fokus stand dabei vor allem der
Ruhebereich, schlieilich ist ein Fernver-
kehrsfahrzeug nicht nur Arbeitsplatz,
sondern auch Lebensraum fiir den iiber-
wiegenden Teil der Woche. Um mehr
Raumgefiihl zu schaffen und die Bewe-
gungsfreiheit im Stehen zu vergrofern,

SPEZIALIST
AUS FININ-
LAND:

Auch Sisu bietet
schwerlasttaug-
liche Zugma-
schinen.

den (Fahrzeug-)Spezialititen von Sisu
zdhlen beispielsweise Holztransporter,
schwere Muldenkipper und eben auch
Schwerlastzugmaschinen. Die Fahrerhédu-
ser stammen von Renault Trucks.

wurden die Staufdcher iber dem Fahrer-
sitz neu entwickelt.

Beim Motor hat sich nichts Neues
getan, aber das Aggregat wurde ja auch
erst im vergangenen Jahre in seinem jetzi-
gen Leistungsumfang vorgestellt. Das
Feintuning des bekannten Antriebs gipfelt
in einer Leistung von 660 PS und einem
Drehmoment von 3100 Nm. Beste Voraus-
setzungen fiir den groflen Volvo also, im
Schwerlastbereich eingesetzt zu werden.
Allerdings, und das unterscheidet ihn
dann doch deutlich von den ausgespro-
chenen Schwerlast-Zugmaschinen, ver-
zichtet der F16 auf eine branchenspezifi-
sche Variante, sodass es auch hier dem
Kunden {iberlassen bleibt, den Schweden
mit den zusdtzlichen Features fiir seinen
zukiinftigen Aufgabenbereich auszustat-
ten. Auf Basis der schweren dreiachsigen
Sattelzugmaschinen entstehen so bei
Fahrzeugbauern wie Popp oder ES-GE
durch zusidtzliche Achsen, gednderte
Kupplungen oder auch Ballastpritschen
die gewiinschten Zugmaschinen, die dann
als ausgesprochene Einzelstiicke in den
Fuhrparks der Schwerlast- und Baubran-
che zu finden sind.



Spezialfahrzeuge und Umbauten

oo« Estepe stellt sich auf der IAA vor

SONDERFAHRZEUGE. Sein umfang-
reiches Angebot an Sonder- und Spezial-
fahrzeugen prasentiert auch der niederldn-
dische Schwerlastspezialist Estepe auf der
diesjahrigen IAA.

Daneben gehdren auch Fahrgestellopti-
mierungen zum Programm des Unterneh-
mens. Mit der Genehmigung des jewei-
ligen Herstellers und natiirlich unter
Berticksichtigung aller Zulassungsrichtli-
nien baut Estepe so auch Sattelzugmaschi-
nen entsprechend individuellen Einsatz-

anforderungen um. Zu den gingigsten
Umbauten gehoren dabei unter anderem
Vor- oder Nachlaufachsen, verschiedene
Kupplungstypen, besondere Kraftstoft-
tanks sowie Anpassungen des Chassis und
des Fahrerhauses. Estepe fithrt die Umbau-
ten im One-Stop-Shopping-Verfahren
aus, sodass das Fahrzeug einschlieflich
der fiir die Erstzulassung erforderlichen
Unterlagen direkt bei der Aufbaufirma
oder beim Endverbraucher abgeliefert wer-
den kann.

Alles was geht: Sonderanfertigungen
wie dieser Volvo FM mit abgeschrégtem
Dach, schwerem Hilfsrahmen und
zusdtzlicher, steuerbarer Achse gehéren
zum Angebot des niederlndischen
Fahrzeugbauers Estepe.

Foto: Estepe

Besuchen Sie uns auf
der |AA, Freigelimde
FG D10 und auf der

NordBau, F-000-1 400,
Travemiinder StraBe

Lade- und

MKG Maschinen- und Kranbau GmbH
Daimler-Benz-StraBBe 6 - D-49681 Garrel
Telefon (04474) 897-0 - Fax (04474) 897-10
E-Mail: info@mkg-krane.de
Internet: www.mkg-krane.de

Montagekrane




Die Hersteller

Beko Transportfahrzeuge
D-Vaihingen/Enz, © 07042/98025

Blomenréhr Fahrzeugbau GmbH
D-Geseke, ©® 02942/1024

Broshuis B.V.
NL-Kampen, © +31/38/3372800

Industrie Cometto S.p.A.
I-Borgo S. Dalmazzo,
® +39/0171/26 3300

Kurt Dinkel
Karosserie-Fahrzeugbau GmbH
D-Wertheim, @ 09342/9640-0

Doll Fahrzeugbau GmbH
D-Oppenau, © 07804/49-128

Stefan Ebert GmbH
D-Burghaun-Gruben, @ 066 52/96 66-0

Eggers Fahrzeugbau GmbH
D-Stuhr, © 0421/89909-0

Empl Fahrzeugwerk Ges.m.b.H
A-Kaltenbach, © +43/5283/501-0

ES-GE Nutzfahrzeuge GmbH
D-Essen, @ 0201/3649712

Estepe Special Truck Products B.V.
NL-Heesch, © +31/412/454500

Faymonville AG
B-Billingen, © +32/80/6401 55

Fliegl GmbH Fahrzeugbau
D-Triptis, © 0364 82/830-0

Goldhofer AG
D-Memmingen, ©® 08331/15-0

Greiner GmbH Fahrzeugtechnik
D-Neuenstein, @ 07942/582

Heimann Fahrzeugbau

GmbH & Co. KG
D-Nottuln-Darup, @ 02502/3041

Fotos: Goldhofer, Zanner, fh

SPEZIALISTEN

Tieflader und Schwerlastkombinationen haben oftmals ein sprich-
wortlich schweres Los: Obwohl sie die eigentliche Last bei Spezial-

und Schwertransporten iibernehmen, verschwinden sie angesichts

der iibergroBen Ladungen oftmals unter den eigentlichen...




fur SPEZIELLES

MARKTUBERSICHT

Schwerlastverkehr mit [AA-Neuheiten

...Transportgiitern. Eine aktuelle Ubersicht soll das vielfaltige
Angebot an Tiefladern, Schwertransport- und Sonderfahrzeugen

darstellen und Schwerpunkte der einzelnen Hersteller auf dem

hiesigen und européaischen Markt verdeutlichen.

Die Hersteller

HRD Nutzfahrzeuge GmbH
D-Emlichheim, @ 05943/9505-0

Humbaur GmbH Fahrzeugbau
D-Gersthofen, @ 0821/24 929502

Kassbohrer Fahrzeugwerke GmbH
D-Goch, ©® 02823/97663-0

Langendorf GmbH
D-Waltrop, @® 02309/938-0

Lintrailers
NL-Venlo, © +31/77/352 28 36

M&V GmbH Siegmar
D-Jahnsdorf, © 037296/3310

Meusburger Fahrzeugbau GmbH
D-Eging am See, © 08544/96 22-0

Karl Miiller GmbH & Co. KG
D-Baiersbronn-Mitteltal, © 074 42/496-0

Nicolas Industrie S.A.
F-Champs-sur-Yonne,
© +33/386535200

Koninklijke Nooteboom Trailers B.V.
NL-Wijchen, @ +31/24/6 4888 64

Plan-Industriefahrzeug GmbH
D-Stuttgart-Gerlingen, © 071 56/21 0550

Rudolf Rancke
Fahrzeugbau GmbH & Co. KG
D-Stade, © 04141/2939

Scheuerle Fahrzeugfabrik GmbH
D-Pfedelbach, © 07941/691-0

Schrdder Fahrzeugtechnik GmbH
D-Wiesmoor, @ 04944/308-0

Volk Fahrzeughau GmbH
D-Bad Waldsee, @ 07524/3709-0

Zanner Fahrzeugbau GmbH
D-Himmelkron, @ 092 27/94239-0

Anmerkung: Die technischen Angaben
zu den Angeboten der Hersteller erfolgen
ohne Gewahr.




ANGEBOT NUTZEN: Auch auf der diesjihrigen IAA wird es
ausreichend Gelegenheit fiir ein intensives Studium der Experten
geben.

= W
I'H.Irafmar-spadmme 2

REICHHALTIGES PROGRAMM: In Hannover werden die nam-
haften Schwerlasthersteller mit Ausziigen aus ihrem Programm
vertreten sein.

CREEITLLELLR ]

VIERER IM TREND: Zur Einhaltung geltender Gewichtsvor-
schriften werden zum Arbeitsmaschinentransport zunehmend
Vier-Achser eingesetzt.
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ewichtsoptimiert und dennoch enorm leistungs-

tahig — was sich zundchst wie ein Widerspruch

anhort, charakterisiert (sehr vereinfacht) das
grundsdtzliche Konstruktionsprinzip von gezogenen
Schwerlastfahrzeugen. Denn vielfach kommen die Spezial-
konstruktionen auf 6ffentlichen Straflen zum Einsatz und
da zdhlt, trotz Ausnahmegenehmigung, oftmals jedes
Kilogramm Zuladung. Losen konnen die Konstrukteure
die Quadratur des Schwerlast-Kreises mittlerweile durch
geeignete Computer-Programme. Die Entwickler bertick-
sichtigen dabei in vielen Fallen auch eine Konstruktion
innerhalb existierender Baukastensysteme — schlief}lich
spielen auch wirtschaftliche Aspekte beim Entwurf wie
auch bei der spateren Unterhaltung eine nicht zu vernach-
lassigende Rolle.

Konstruktion mit System

Ein gutes Beispiel hierfiir ist der neue Zehn-Achser von
Goldhofer, der natiirlich als weiterentwickelte Variante der
bisherigen STZ-Baureihe die grundlegenden Konstruktions-
prinzipien aufnimmt - und ,einfach” um weitere Achsen
ergdnzt worden ist. Auf der anderen Seite stehen die Her-
steller in einem kontinuierlichen Dialog mit den Schwer-
lasttransporteuren, deren praktische Einsatzerfahrungen
teilweise recht kurzfristig Eingang in die laufende Weiter-
entwicklung der Fahrzeuge finden. Ohnehin bietet sich die
Organisationsstruktur der grofen und kleinen Fahrzeug-
bauer der Schwerlastbranche geradezu fiir eine kunden-
nahe Konfiguration der gezogenen Einheiten an. Eine
gewisse Ausnahmestellung nehmen die groferen Unter-
nehmen auf Kundenseite oder aber eine Kooperation wie
BigMove ein, die allein durch die Ordergrofe fiir eine
gewisse Reihenfertigung bei den Herstellern sorgen.

Und trotz der zunehmenden Spezialisierung der Trans-
porte und der sich eigentlich daraus ergebenden, ver-
gleichsweise unwirtschaftlichen One-way-Nutzung der
Einheiten, versuchen sowohl Hersteller als auch Kunden,
den georderten Tieflader oder die angemietete Schwerlast-
kombination fiir moéglichst viele Arten des Schwerlast-
transportes zu nutzen. So findet man im leichten und
mittleren Tieflade-Bereich oftmals Verschluss-Systeme fiir
Container an den Fahrzeugen, die so zumindest in ausge-
suchten Fillen fiir eine mogliche Riickfracht fachgerecht
ausgeriistet sind. Stichwort Kombinationen: Grofler
Beliebtheit, weil unglaublich vielseitig kombinier- und
damit nutzbar, erfreuen sich die Kombisysteme der einzel-
nen Hersteller, die neben den eigentlichen, mehrachsigen
Fahrwerks-Bausteinen auch eine entsprechende Anzahl an
einsatzspezifischen Zwischenstticken bieten.



Erfolg umsetzen

Grundsatzlich hat die Nachfrage nach iiberschweren
oder tiberdimensionalen Transporten in der Vergangen-
heit zugenommen. Eine Ursache ist natiirlich das Bestre-
ben der Ingenieure, Maschinenteile oder auch Arbeits-
maschinen in einem maoglichst weit fortgeschrittenen
Fertigungsstadium zum spateren Bestimmungs- oder Ein-
satzort zu bringen. Auf der anderen Seite erlauben die
technischen Mdglichkeiten der Fertigung heute zuneh-
mend grofere Einzelteildimensionen, gedacht sei hier
explizit an die iiberlangen Rotorbldtter heutiger und
zukiinftiger Windkraftanlagen.

Dariiber hinaus sind in den vergangenen Jahren auch
vermehrt mehrachsige Tieflader mit Planenkonstruktio-
nen entstanden, die mit entsprechend flexiblen Verdeck-
systemen neben StVO-konformen Ladegiitern auch deut-
lich iiberbreite Maschinen und Arbeitsgerdte aufnehmen

konnen. Ziel in allen (Transport-)Féllen ist nattirlich der W| rtSChaftl |Ch ke |t'

Schutz des hochwertigen Ladegutes, das unter der Plane . .y
nicht nur vor Verschmutzung, sondern insbesondere auch KO m fO I’t r S IC h e I’h el t .

vor neugierigen Blicken oder mdéglichen Beschddigungen

auf dem Weg zum Kunden bewahrt werden kann. Die Ob HIAB Ladekran, MULTILIFT Wechselsystem, LOGLIFT Holz- oder
Weiterentwicklung dieser speziellen Trailerart macht dabei JONSERED Recyclingkran, MOFFETT Mitnehmstapler oder ZEPRO
Ladebordwand, das Unternehmen Hiab unterstitzt Sie durch
qualifizierten und umfassenden Service flr die gesamte Lebens-
dauer eines jeden Produkts. Uberzeugen Sie sich davon auf der...

auch nicht Halt - mit einer abfahrbaren Schwanenhals-
variante beispielsweise hat Traditionshersteller Dinkel das
Einsatzspektrum der {iberaus flexiblen Tieflader um ein
zusitzliches Kapitel erweitert. NordBau Neumunster vom 11.9. - 16.9.2008 / Freigelande F-1475
Wie breit sich das Spektrum der Tieflade-, Schwerlast- IAA Hannover Nutzfahrzeuge vom 25.9. - 2.10.2008/ Freigelande E35
und Spezialtransportfahrzeuge aktuell darstellt, machen Willkommen in der Welt von |
einerseits die kompakten Tiefladeanhdnger fiir Pkw bzw.
Transporter und andererseits die koppelbaren Selbstfahrer,
die so genannten SPMT, deutlich, die auch schon mal gan- S
ze Bohrplattformen oder Schiffsektionen mit Stiickge- NORD »IAA
wichten von tiber 10.000 t an Land versetzen. .

|_| =)

Breites Angebot auf der IAA

Einen guten Uberblick iiber das derzeitige Angebot der
Schwerlastbranche wird einmal mehr die anstehende IAA
bieten, auf der sowohl die kompakten Einheiten als auch
die klassischen Tieflader in Sattel- oder Deichselanhénger-
Ausfiihrung sowie Selbstfahrer bewundert werden kon-
nen. Gerade unter dem Aspekt der Produktvielfalt, die
durch entsprechende Kundenvorgaben praktisch tdglich
um weitere Varianten erweitert wird, lohnt sich so in
jedem Fall der Weg nach Hannover - nicht zu vergessen
die ziehenden Einheiten, die an der Leine ebenfalls in
ihren iiberarbeitenden Ausfiihrungen von den Fans umla-
gert sein werden. th

[e¥

Hiab is part of Cargotec Corporation

Hiab GmbH
D-30851 Langenhagen - Tel. 0511/77 05-0 - Fax 77 05-1 32
hiab.langenhagen@hiab.com - www.hiab.de



Eine von vielen Varianten: Fiir den alternativen Transport von Langgut verfiigt
der vierachsige Tieflade-Trailer von Empl iiber einen entsprechenden Auflagebock.

Zillertaler Tieflade-Spezialitaten

Tiefladetrailer fur Maschinen- und Langgut-Transporte von Empl

Neben einem brei-
ten Spektrum an allgemeinen und speziel-
len Fahrzeugaufbauten, Anhdngern und
Trailern offeriert das Zillertaler Unterneh-
men Empl auch ein breites Spektrum
an Tiefladefahrzeugen. Im Vordergrund

der Konstruktionen stehen dabei natiir-
lich kundenspezifische Vorgaben, die letzt-
endlich die mogliche Zuladung und Aus-
stattung bestimmen.

Zu den jlingsten Produkten, die am
Stammsitz in Kaltenbach entstanden,

gehort beispielsweise ein vierachsiger
Tiefladesattelanhdnger fiir das Unterneh-
men Froschl. Der Auflieger ist fiir ein
GG von 53.500 kg konzipiert und verfiigt
dabei iiber eine Nutzlast von ca. 42.000
kg. Die Sattellast selbst betrdgt 18.000 kg.
Bei einer Gesamtldnge von 12.450 mm
betrdgt die Linge im Tiefbett 7500 mm
plus 1000 mm Abschragung.

Alle vier Achsen sind hydraulisch
zwangsgelenkt in Achsschenkelausfiih-
rung und verfiigen {iber elektrohydrauli-
sche Nachlenkung mit Steuerleitung
nach vorne, wobei der Einbau der Steue-
rung im Fahrerhaus samt Verbindungslei-
tungen erfolgt und gleichzeitig tiber eine
AESV-automatische Einspurrvorrichtung
verfligt.

Die beiden Rampen sind beidseitig
hydraulisch verschiebbar, in Doppel-T-
Trager-Konstruktion ausgefiihrt und wei-
sen eine Rampenbreite von ca. 700 mm
(bei einer Linge von ca. 2900 + 1000 mm
(10° Auffahrtsschrége)) auf. Die Ladungssi-
cherung erfolgt iiber Zurrésen im erhoh-
ten Plateau. Zu den besonderen Ausstat-
tungsmerkmalen zdhlen schlieBlich ein
Auflagebock fiir Langguttransport zum
Einstecken in die zwei fixen Positionen im
Tiefbett.

Sicher
heben

leicht
bewegen!

Dann mit den richtigen, in
Deutschland hergestellten
Werkzeugen: Machen Sie es sich leicht
mit unseren ECO-Jack Maschinenhebern
und ECO-Skate Transportfahrwerken.

Wollen Sie Maschinen
heben und bewegen !

v j
ACTEK®] ECO-Skate®

|""" Den idealen Helfern beim inner- ¢
betrieblichen Maschinen- und
Geratetransport.
S
i 3
Ly Beispiel
a & Gesamtraglst und HTS Pobprethanrolen.
i-Serie Fahrwerke gibt es ab 6.000kg Traglast
"W HTS Hydraulische Transportsysteme GmbH
- RingstraBe 28 70736 Fellbach Telefon 0711-3426679-0 Telefax 3426679-99
www.hts-direkt.de info@hts-direkt.de

@ Made
Win

Germany

...the load moving experts

sirenge=

Heben & Zurren—mit System - www.strenge.de




Kundenspezifische Losungen vom Spezialisten

oo« Eggers Fahrzeugbau: Triebkopf auf Unimog-Basis fur verschiedenste Einsatze

AUFBAUTEN. Nachdem der ab Werk
lieferbare Triebkopf auf Basis des U 400/500
aus den Verkaufshandbiichern verschwun-
den war, gibt es seit einiger Zeit einen
Nachfolger aus dem Hause Eggers Fahr-
zeugbau. In enger Abstimmung mit der
Daimler AG, Produktbereich Unimog, fer-
tigt der Fahrzeugbauer aus Stuhr Triebkdpfe
auf Basis der 4000er- und 5000er-Serie. Auf
dem Markt sind verschiedenste Spezial-
fahrzeuge, die auf der Basis eines Unimog-
Triebkopfes konzipiert wurden. Diese
Triebkopfe sind trotz ihrer Robustheit und
auch bei bester Pflege in vielen Fillen am
Ende ihrer wirtschaftlichen Nutzbarkeit
und miissen ersetzt werden. So ist es nicht
verwunderlich, wenn die Betreiber sich
zunehmend nach einem technisch gleich-
wertigen Ersatz umsehen.

Aufgrund der engen Zusammenarbeit
zwischen Eggers und dem Produktbereich
Unimog bei Daimler — Eggers ist inzwi-
schen Generalunternehmen fiir die Daim-
ler AG - wurden bereits Anfang 2003 erste
Uberlegungen angestellt, auf Basis der

neuen Modelle wieder Triebkdpfe dem
Markt zur Verfiigung zu stellen. Nach rund
neun Monaten Entwicklungszeit konnte
dann eine technische Losung vorgestellt
werden. Herzstiick ist ein speziell entwi-
ckelter Adaptionsrahmen, der kraft- und
formschliissig mit dem Unimog verbun-
den ist und eine sichere und problemlose
Anbindung von Hinterwagen garantiert.
Auf Basis dieser Entwicklung konnten von
Eggers mehrfach kundenspezifische Losun-

4000er- und
5000er-Serie
als Basis:
Triebkopfe
von Eggers
Fahrzeug-
bau.

Foto: Eggers

gen mit Unimog-Triebkopfen realisiert wer-
den. So reicht die Palette der gelieferten
Fahrzeuge vom Kabelleger iiber Aufbauten
mit Kettenférderern und ebenerdig absenk-
baren Pritschenaufbauten bis hin zu absetz-
baren Spezialkoffern, die mit einer lichten
Innenhohe von ca. 3200 mm beim ORF in
Wien zum Einsatz kommen.

Uber Neuheiten informiert Eggers auf
der IAA Nutzfahrzeuge in Halle 27 auf
dem Stand A10.

nECiERS ARBEITSBUHNEN
H

Informieren auch Sie sich dariiber, wie Ihr vorhandenes Tragergerat noch vielseitiger in den Anwendungsmdglichkeiten werden kann. Erfahren Sie mehr iiber das Sparpotenzial
und die Flexibilitdt, die mit Threm Radlader, Telelader, Stapler oder Bagger durch die Verwendung unserer Arbeitshiihnen fiir Schnellwechselsysteme erreicht werden kann.

Nutzen Sie die Gelegenheit, und lassen sich von uns oder einem unserer Partner unverbindlich beraten. Nahere Informationen iber uns, unsere Produkte sowie unsere
Handelspartner in Ihrer Nahe finden Sie im Internet unter www.decker-arbeitsbuehnen.de.

Kunden wollen keine Produkte,

Sie wollen Ldsungen!

———

Decker GmbH - Am Schlag 32 - 65549 Limburg

Telefon (064 31) 8757 - Telefax (06431) 263 62

info@decker-arbeitsbuehnen.de

Unser Motto ist o »
aus der Praxis fiir die Praxis




Mit Verzurrpaket fiir Uberbreite: Doll-Drei-Achs-Plattform-Sattelauflieger

in niedriger und leichter Bauweise.

Ausgekliigelte Technik

Doll Schwertransport: Transportlosungen fir schwere Lasten

Schweres
Gerdt mit ausgekliigelter Technik ist eine
der Spezialititen von Doll Fahrzeugbau.
Das Unternehmen ist auch auf der IAA mit
einigen Exponaten prdsent. Aus der Serie
der Tiefbett-Sattelauflieger zeigt Doll den

Variabler Bauarbeite

Vielfaltig: Die Uberfahr-Tieflade-Anhénger
PT 20 und PT 30,0 von Miiller-Mitteltal

eignen sich fiir zahlreiche denkbare Baustellen-

Transporte.
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Vario T3H-S3F-25. Mit einer Ladehdhe von
300 mm und dem 8 m langen Tiefbett,
das zusdtzlich um 5,50 m teleskopierbar ist,
reprasentiert dieses Fahrzeug die von Doll
gesetzten Mafstdbe. Dies unterstreichen
die Fahrzeugbreite von 2,75 m und die

bolzbare Verbindung zwischen Tiefbett
und Hinterachsfahrwerk. Besonders clever:
Die Tiefbettlinge ist so konzipiert, dass
sowohl beim Transport eines 20“- als auch
beim Transport des 40“-Containers noch
genug Platz im Tiefbett bleibt, um die
Tiren des Containers zum Beispiel bei
Zollkontrollen zu 6ffnen, ohne das Tiefbett
vom Schwanenhals zu trennen.

Beim Doll-Vario-SS5H-D handelt es sich
um eine Weiterentwicklung der fest im
Markt etablierten Windmiihlentranspor-
ter. Wegen der immer groferen, immer
leistungsfdhigeren Windmiihlenanlagen
werden die Anforderungen an die Trans-
portmittel immer hoher. Mit dem dreifach
teleskopierbaren Semi-Sattelauflieger, der
eine Gesamtldnge von 53,76 m erreicht,
reagiert Doll auf diese veranderten Bediirf-
nisse des Marktes. Selbstverstindlich ist
auch dieses Fahrzeug mit dem bewihrten
Doll-Servo-Slide-System zum leichtgingi-
gen Teleskopieren und dem Multifunk-
tionsheck ausgestattet. Das Fahrzeug mit
einer Ladehdhe von nur 980 mm und
einer Nutzlast von knapp 48 t wird in

Uberfahr-Tieflade-Anhanger von Miiller-Mitteltal

Der tberwiegende Anteil an GroRbaumaschinen, transportablen
Anlagen und verschiedenen Containerversionen erfordert beim Transport eine
ebene, durchgehende Ladeflache. Um den Fuhrpark fiir unterschiedlichste
Anforderungen nicht unnétig ausweiten zu mussen, bieten die Anhanger-
Spezialisten von Miiller-Mitteltal multifunktionale Lésungen an.
Je nach Transportgut stehen der Baubranche diverse Kombinationsmoglich-
keiten zur Verfiigung, die eine schnelle und wirtschaftliche Baustellen-Logistik
sicherstellen. Ein Werkzeugcontainer, ein Minibagger und Kleingerit sollen
moglichst schnell auf die Baustelle? Morgen ist der Transport von Baustellen-
containern, von Absetzcontainern oder von Abrollbehaltern geplant und
iibermorgen steht eine Kaltfrise in den Lieferpapieren? Fiir die beiden Uber-
fahr-Tieflade-Anhanger PT 20 und PT 30,0 von Miiller-Mitteltal kein Problem!
Mit ihren maximalen Nutzlasten von ca. 15 bzw. 24 t (Ausnahmegenehmi-
gung erforderlich) sollen sie ideale Partner fiir das Baugewerbe sein. Beide



Absolute Neuheit: Der telesko-
pierte Doll-Vier-Achs-Plattform-Sattelauflieger.

Zukunft in Ddnemark fiir einen der grofiten
Spediteure fiir den Transport von Wind-
kraftanlagen im Einsatz sein.

In der Reihe der Plattform-Sattel-
auflieger prasentiert Doll dieses Jahr eine
absolute Neuheit. Der Vario P4H-MT, eine
Weiterentwicklung der erfolgreichen Mega-
trailer-Baureihe, trumpft mit einer extrem
niedrigen Ladehdhe von 955 mm und einer

teleskopierten Gesamtldnge von 28,82 m
auf. Diese niedrige, leichte Bauweise ermdg-
licht durch das Doppelteleskop nicht nur
den Transport langer, sondern auch gleich-
zeitig schwerer und hoher Giiter. Zudem ist
das Fahrzeug mit einem kompletten Ver-
zurrpaket fiir Uberbreite ausgeriistet, das
den aktuellen Anforderungen an die
Ladungssicherung entspricht.

Versionen eignen sich mit den entsprechenden Zusatzoptionen sowohl fiir den
Transport von Baumaschinen als auch von Absetz- und Baustellencontainern sowie
von Abrollbehdltern bis zu einer Gesamtlange von 7000 mm. Speziell fiir den Trans-
port von Containern bietet der Hersteller optional eine absenkbare Zuggabel an.
Die im Hartholzboden integrierte Rollenlaufbahn besteht aus verzinkten Omega-
Profilen. Zusatzliche steckbare Anschlage, eine ebenfalls steckbare Rollenfiihrung
und zwei pneumatische Querspanneinheiten stellen den Transport von Abrollbehal-
tern sicher. Flr den Transport von Baustellencontainern stehen normgerechte Ver-

schlisse zur Verfligung.

Absetzcontainer werden durch steckbare und zugleich verstellbare Anschlége zusatz-
lich zum Niederzurren fixiert. Ausreichend dimensionierte UVV-Zurr-Ringe sind vor-
handen. Der Heckabschluss weist breite Lager fiir die Rampenwellen auf. Die festste-
henden Rampen sind wahlweise mit Federunterstiitzung oder mit hydraulischer

Betatigung lieferbar.

<«

Das Original -
seit Jahrzehnten
im Markt. Weltweit.

Hebe- und Transportsysteme
in Spitzenqualitat bis 200 to
sofort ab Lager.

Sonderlosungen

Georg Kramp GmbH & Co.KG
GKS-Perfekt

Hebe- und Transportsysteme
Max-Planck-StraBe 32
D-70736 Fellbach

Tel. +49 (0)711-510981-0
Fax +49 (0)711-510981-90
info@gks-perfekt.com
www.gks-perfekt.com
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Dirfen’s ein paar Achsen mehr sein?

Goldhofer prasentiert auf der IAA den neuen STZ-H10

Premiere
fiir zehn Achsen: Der bayerische Schwer-

Pendelnd in die Zukun

Faymonville wird auf der IAA
einen Megamax mit einer Weiterentwicklung vorstellen.
Dabei handelt es sich um eine Ausflihrung mit zwei Pendel-
achsen, die bei Transportunternehmern in Deutschland und
in den ostlichen Landern auf grolRes Interesse stolRen diirfte.
Die beiden Pendelachsen des Megamax fiihren zu einer Reihe
von Vorteilen.
Zunachst ist die Ladehdhe auf dem hinteren Fahrwerk von
diesem Megamax viel niedriger und zwar 1050 mm in der
Ausfiihrung mit 17,5”-Felgen anstelle von 1120 mm bei einer
Pendelachse mit 19,5". Auch ist das Fahrzeug sehr leicht,
denn es ist nur 500 kg schwerer als ein Tieflader mit zwei
Lenkschenkelachsen. Aufgrund der Belastung der Pendelach-
sen mit 12 t anstatt 10 t bei der Lenkschenkelachse, gewinnt
man ca. 3,5 t Nutzlast hinzu. Der Nutzer kann sich also z. B.
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seinen neuen zehnachsigen Sattelanhadn-
ger STZ-H10 vor. Damit durchbrechen die
lastspezialist Goldhofer stellt auf der IAA  Allgduer erstmals mit einem Sattelanhédn-

StoBt in Hanno-
ver in neue Nutz-
last-Dimensionen
vor: Der neue
Zehn-Achs-
Sattelanhdnger
STZ-H10, den Gold-
hofer auf der IAA
prdsentieren wird.

ger die Grenze der 100-t-Nutzlast. Zu se-
hen ist die Neuheit am Goldhofer-Stand
C07 in Halle 25. ,Mit einer Achslast von
11,2 t ist unser neuer STZ-H10 der ideale
Roadrunner fiir schwere Nutzlasten“, sagt
Stefan Fuchs, Vorstandsvorsitzender der
Goldhofer AG. Bereits vor der offiziellen

Faymonville zeigt zur IAA Megamax

fur einen Auflieger mit zwei Pendelachsen anstelle eines
Aufliegers mit drei Lenkschenkelachsen entscheiden und

hat nach wie vor die gleiche Nutzlast. Mit den Pendelach-
sen ist vor allem der Lenkeinschlag besser und der Fahrwerks-
hub ist groRer.

Wie auch der Pendelmax ist der Pendel-Megamax automa-
tisch mit einer kombinierten Prismenbaggermulde ausgestat-
tet. Die neue Entwicklung von Faymonville umfasst noch
weitere Vorteile, wie die Einhaltung der maximal zugelassenen
Gesamtzuglange von 16,50 m bei einem Auflieger, oder auch
einen robusteren abfahrbaren SNT-Schwanenhals, der es
erlaubt, an eine 8x4-Sattelzugmaschine anzukoppeln. Der
Megamax mit zwei Achsen, der auf der IAA ausgestellt wird,
ist eine doppelt ausziehbare Ausfiihrung. Dadurch wird die-
ser Auflieger noch interessanter.



Présentation auf der IAA in Hannover
ist der Goldhofer-Neuling mit einer
genehmigten Nutzlast von 106 t ein
Renner. ,Wir haben bereits im Vorfeld
mehrere Fahrzeuge verkauft”, so
Fuchs. Gerade fiir den Transport der
neuen Grofdkran-Generation, aber
auch fiir Anlagen aller Art ist der STZ-
H10 von Goldhofer pradestiniert.

Das neue Zehn-Achsen-Modell
hilft nicht nur beim Transport von
schweren Giitern und Gerdten, son-
dern auch beim Sparen im interna-
tionalen Transportgeschift. ,Da die
Transitgebiihren in vielen Lindern
nach Achslast berechnet werden, spa-
ren sich die Transportunternehmen
natiirlich jede Menge Geld damit,
wenn Sie kiinftig unser Zehn-Achsen-
Modell einsetzen”, rechnet Fuchs vor.
Der STZ-H10 glanzt mit einem
hydraulischen Achsausgleich von
400 mm (+/-200) und einer hohen
Bodenfreiheit, was ihm in der Geldn-
degidngigkeit echte Vorteile gegen-

In Hannover ganz
real: Faymonville wird
auf der IAA einen Mega-
max mit zwei Pendel-
achsen und 3,5 t mehr
Nutzlast vorstellen.

Foto: Faymonville

iber einem handelsiiblichen Acht-
Achser beschert. Der STZ-H10 verfiigt
iber zwei Fahrstellungen. Er ladsst
sich entweder mit dem Ausgleich von
+/-200 mm oder +300/-100 mm fah-
ren. Auch beim Zugfahrzeug zeigt
sich der STZ-H10 ganz flexibel.

Er kann sowohl von Drei- als auch
Vier-Achs-Sattelzugmaschinen gezo-
gen werden, was wiederum die Flexi-
bilitdt in der tdglichen Praxis enorm
erhoht. Moglich macht es die integ-
rierte Differenzialschaltung im Schwa-
nenhals. Die ersten vier Achsen des
STZ-H10 sind hydraulisch anhebbar,
gebremst wird im STZ-H10 natiirlich
mit einer EBS-Anlage. Wer beim Trans-
port Gewicht sparen muss, der kann
die Verbreiterungen des Héngers her-
ausnehmen.

Mit einem zentralen Bedieninstru-
ment, in dem sich alle Einstellungen
vornehmen lassen, hat Goldhofer
auch in punkto Bedienerfreundlich-
keit einen neuen Mafistab gesetzt.

www.hmf.dk
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Besuchen Sie uns auf der 1AA
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Freigeldnde C, Stand 06
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Ubergreifender Einsatz

Vielseitige Langendorf-Tieflader

Fertigung und Entwicklung von modernen
Tiefladern bei Langendorf stiitzen sich auf tiber 50 Jahre
Erfahrung. Fahrzeuglegende ist der 1956 vorgestellte erste Tiefla-
der mit selbsttédtig ausschwenkbarer hinterer Pendelachse. Schon
damals standen praxisnahe Details im Vordergrund. Heute stellt
Langendorf multifunktionale Lésungen fiir Uberfithrung und
Umschlag von stationdrem und mobilem Grofgerdt aus nahezu
allen Bereichen von Industrie und Landwirtschaft her.

Alltagliche Erleic

Mit der ausgetiiftelten Technik ihrer

Spezialfahrzeuge will die Karl Tang Fahrzeugbau GmbH einer
ganzen Reihe von Branchen, vom Stahlhandel tber die Ener-
giewirtschaft bis hin zur Holzindustrie, das Tagesgeschaft

erleichtern. Dazu wurden spezielle Detaillosungen fiir Schwer-

transporte entwickelt, die vor allem das Be- und Entladen der
Fahrzeuge so einfach und sicher wie méglich gestalten. Die
von Tang gebauten Schwerlast-Sattelziige bieten insbesonde-
re verschiedene Moglichkeiten der Ladungssicherung, die
nach den individuellen Anforderungen des Kunden beliebig
kombiniert werden kdnnen: Bongossi-Hartholzauflagen mit
und ohne Steckhiilsen, Steckrungen im AufRenrahmen oder
an jeder anderen beliebigen Stelle im Fahrzeugboden, sodass
die Ladeflache optimal genutzt und die Ladung ganz nach
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Eine von vielen madg-
lichen Ausfiihrungen:
Fiir den Transport von
landwirtschaftlichen
Spezialmaschinen ent-
stand dieser maBge-
schneiderte Trailer bei
Langendorf.

In diesem Produktsektor hat Langendorf in den vergange-
nen Monaten seine Kapazitit am Firmensitz in Waltrop stark
erweitert. Damit haben sich die Lieferzeiten einzelner Fahrzeug-
typen auf nur fiinf Monate verkiirzt. Intelligentes, konsequentes
Durchkonstruieren von Tief- und Ladebett, Schwanenhals und
Hinter-Achs-Podest erlauben nach Angaben des Unternehmens
den brancheniibergreifenden Einsatz der Langendorf-Tieflader.

Diese Fahrzeuge sind flexibler disponierbar, ihre Auslastung ist
deutlich hoher. So werden beispielsweise Langendorf-Tieflader, die
fiir die Uberfiihrung von Fahrzeugen zur grofflichigen Pflanzenbe-
handlung konzipiert sind ebenso fiir den Umschlag luftbereifter
Arbeitsgerdte des Stralenbaus und der Forstwirtschaft (Harvester)

Individuelle Spezialfahrzeuge van Karl Tang Fahrzeugbau

Bedarf unterteilt werden kann. Durch eine zusétzliche, klapp-
oder steckbare Stirnwand kann die Ladeflache ebenfalls unter-
teilt werden. Quer zur Fahrtrichtung eingebaute Kippschienen
ermdglichen zudem, dass sich das Ladegut mit Gurten oder
Stahlseilen besonders gut sichern lasst. Zahlreiche Extras und
intelligentes Zubehor runden das Branchen-Konzept ab, das
ganz auf die Bedurfnisse des Stahlhandels zugeschnitten ist.
So schiitzen beispielsweise Schiebebligelverdecke, die tiber
die gesamte Ladeflache reichen, das Transportgut bei Wind
und Wetter. Darliber hinaus werden die Fahrzeuge auf
Wunsch oftmals mit einem eigenen hydraulischen Ladekran
ausgestattet. Die zwangsgelenkte Hinterachse der Fahrzeuge
flhrt zu einem besseren Handling beim Rangieren und Ruick-
wartsfahren und sorgt fiir einen sehr kleinen Wendekreis.



eingesetzt. Tieflader, originér im Transport von Straflenbau-
maschinen im Einsatz, werden auch fiir den Umschlag von
Wohncontainern genutzt.

Langendorf-Tieflader sind in sieben Hauptbaureihen
gegliedert: mit abnehmbarem Schwanenhals, mit heb-
und senkbarer Ladefldche, mit festem Ladebett von hinten
iiberfahrbar, mit festem und teleskopierbarem Ladebett ab
600 mm Breite, Tieflader mit und ohne schwenkbarer
Zusatzachse, von hinten tiberfahrbare Semi-Tieflader
sowie Hybridformen der genannten Fahrzeuge. Die
beschriebenen Baureihen werden in Konfigurationen von
zwei bis fiinf Achsen hergestellt.

Einen sehr schnellen und sehr sicheren Umschlag
mobiler Arbeitsmaschinen sollen Langendorf-Tieflader
mit abnehmbarem Schwanenhals garantieren. Ausgefeil-
te und ausgereifte Technik in Verbindung mit einfacher
Handhabung erlauben das Absetzen und Aufnehmen des
Tiefbettes in wenigen Minuten. Multi-Kupplungen 16sen
und verbinden Hydraulik- und Luftleitungen in ein paar
Sekunden. Kritische Sicherheitsphasen wie beim Uberfah-
ren des hinteren Podestes treten erst gar nicht auf.

Ergdnzt wird Langendorfs Tiefladerprogramm durch
Fahrzeuge mit Vorlauf-Fahrwerk und Sonderaustithrungen
mit bis zu 100 t zul. GG. Zum Fertigungsprogramm dieses
Marktsegmentes gehoren zudem Tieflade-Anhdnger nach
Kundenspezifikationen.

Der Einsatz bestimmt die Ausstattung: Die Spe-
zialfahrzeuge aus der Tang-Produktion erhalten bran-
chenspezifische Features nach individuellen Vorgaben.

GEBRAUCHTKRANE
direkt vom HERSTELLERI

Ihre Ansprechpartner bei
Manitowoc Crane Group Germany GmbH:

Christa Gouazé Telefon: +49(0) 2173/89 09-32
Mobil:  +49(0) 171/55013 47

Sven Hugger Telefon:  +49 (0) 21 73/89 09-68
Mobil: ~ +49 (0) 160/98 94 77 77

Neu: Axial- /Schraggelenklager

Standard * Motorsport-Serie * Hydroulik-Serie * zéllige
Serie * Winkel-/ Gubelgelenke * Sonderanfertigungen

Siermenssiralle 13 * D-72348 Rosenfeld * Tel: 07428 /9385-0
Fax: 07428 /9385-25" infoBfuro.de * www fluro.de




Ifahrzeuge

A longs Fuhrwerk: Insbesondere bei iiberschweren Ladungen wie teildemontierten Baumaschinen sind vielachsige Fahrzeuge
zur gesetzeskonformen Gewichtsverteilung notwendig.

Fiir Strafie und Industrie

Als Familienunternehmen setzt die Greiner GmbH im Siidwesten Deutschlands auf Pioniergeist, Flexibilitat
und modernste Produktionstechniken. Bei namhaften Transportunternehmen und in der Industrie bewéahren
sich Greiner-Schwerlastfahrzeuge, -Industrieroller, -Briicken, -Ladebetten sowie -Hubsysteme.

in zertifiziertes Qualitdts-Manage-
ment sichert dabei den Anspruch,
hochwertige Produkte fiir die an-
spruchsvollen Kunden-Auftrage zu sichern.
Jahrzehntelanges Know-how und zahlrei-
che Neuentwicklungen eines hochmoti-
vierten Teams sind nach Angaben des
Unternehmens die Voraussetzung fiir inno-
vative Produkte fiir nahezu alle Bereiche
des Schwertransports und der Schwermon-
tage. Projektentwicklung, Planung, Kons-
truktion, Fertigung und ein schneller
After-Sales-Service ist bei Greiner selbstver-
standlich.
In unmittelbarer Ndhe des derzeitigen
Standortes wird noch in 2008 mit dem
Bau von Werk 2 begonnen. Die aktuelle
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Produktpalette beinhaltet zunédchst ein-
mal Briicken und Ladebetten.

Ob Kessel-, Bagger-, Hubhebel- oder
Tiefbettbriicken, praxisnahe Details findet
man bei allen Greiner-Briicken und -Lade-
betten.

Schnell-Losekupplung

Die Kundenwiinsche betreffend der
Kaparzitéit oder den erforderlichen Abmes-
sungen werden von Greiner berticksich-
tigt und konstruktiv eingearbeitet. Auch
die Tiefbetten konnen auf Wunsch mit
einer Laschenkupplung versehen werden,
um in der Ladeldnge variabel zu bleiben.
Hierbei ist die eigens von Greiner entwi-

ckelte Schnell-Losekupplung von groflem
Vorteil. Zeit- und kraftaufwidndiges Him-
mern der Kuppelbolzen soll den Greiner-
Kunden fremd sein. Zahlreiche Verzurr-
und Befestigungsmoglichkeiten sind nicht
nur an den Ladebetten obligatorisch.
Die Briicken werden individuell dem
jeweiligen Fuhrpark angepasst. Greiner-
Industrieroller zeichnen sich unter ande-
rem durch ihre sehr robuste Bauart und
die extrem niedrige Ladehdhe bei maxi-
maler Wendigkeit aus.

Bei den hydraulischen Industrierollern
der Typenreihe HPI werden Fahrbahnun-
ebenheiten ausgeglichen und eine identi-
sche Achslastverteilung garantiert. Ferner
konnen mit der Hubfunktion Lasten auf-



genommen und abgesetzt werden. Weitere
Optionen wie zum Beispiel das Fahren
von langen Giitern mit Drehschemeln,
langs und seitliches Kuppeln einzelner
Module sowie zusidtzliche hydraulische
Lenkoptionen haben sich in der Praxis
ebenfalls optimal bewéhrt.

Variable Hubsysteme

Die Produktpalette reicht vom einfach
stationdren Hubsystem bis hin zum High-
End-Produkt mit Gleichhubelektronik,
2x2- oder 1x4-Steuerung inklusive Funk-
fernbedienung, Tridger-Lingenausgleich,
eine UMTS-Ferndiagnoseeinheit, absolu-
tem und inkrementalem Wegmess- und
Drucksystem und weit tiber 1000 t zuldssi-
ger Anhinglast. Sudan, Oman, Agypten,

Robuste Konstruktion gefragt: Fiir den Transport von Arbeitsmaschinen offeriert
Greiner mafgeschneiderte Bett-Konstruktionen.

Kenia, Griechenland, Brasilien, Algerien,
Nigeria, Jemen, Kolumbien oder die Ver-
einigten Arabischen Emirate, um nur eini-
ge zu nennen, sind die Hafen dieser Welt,
auf denen hydrostatisch betriebene

Schiffentladefahrwerke von Greiner tag-
lich Hochstleistungen erbringen - ob in
einfacher, mechanisch-hydraulischer Aus-
fithrung oder mit elektronischer Vielweg-
lenkung.

E\H ‘ﬂ E-E .EFE!I m-

sind kein Thema.

E-Mail: info@kreitzler.de -

WREITZI ER

Industriebuhnen GmbH

% Durch ein vielféltiges Angebot werden die unterschiedlichsten Einsatze ermdglicht.

s Neben der sehr umfangreichen Standard-Produktpalette liegt ein Schwerpunkt
bei der Herstellung von Sonderanfertigungen.

% Die Liste der Anwendungsmdglichkeiten ist lang; sei es zum Waschen von Flugzeugen
(Bild oben) oder der ,klassische” Einsatz zum Montieren von z. B. Hallenteilen (Bild Mitte).

% Auch ganz spezielle Einsétze wie die Reinigung von Lokomotiven (Bild unten)

% Getreu dem Motto ,,Geht nicht, gibt’s nicht“ nimmt die Fa. Kreitzler seit 25 Jahren
jede Anfrage Uiber Spezialmaschinen in Angriff. In Zusammenarbeit mit den Kunden
konnte bisher jede Herausforderung gemeistert werden.

% Die Fertigung erfolgt im Werk in Witten. Es werden vor allem Komponenten
deutscher Hersteller eingebaut. Dabei stehen Sicherheit und Qualitat im Vordergrund.

s Selbstverstandlich entsprechen die Biihnen der EG-Maschinenrichtlinie und der EN 280.

Kreitzler Industriebiihnen GmbH
Waullener Feld 77 - D-58454 Witten - Tel.: (023 02) 6984 18 - Fax: (023 02) 69 84 21
Internet: www.kreitzler.de




Vier fur volle Lange im Trend

Die oberfrankische Fahrzeugbaufirma Zanner fertigt neben zahlreichen Aufbautypen Spezialfahrzeuge
fiir den Transport von Hubarbeitsbhiihnen und anderen selbstfahrenden Arbeitsmaschinen. Die Transport-
aufbauten werden auf alle géngigen Lkw-Fahrgestelle ab 11,99 t aufgebaut.

auptsdchlich finden dreiachsige Basisfahrgestelle Verwen-
dung, die dann iiber ein GG von 26 t verfiigen. Momen-
tan beobachtet Zanner seitens der Kunden einen Trend
bei den spezialisierten Transportern zu vierachsigen Fahrzeugen.
Diese Fahrzeuge mit 32 t Gesamtmasse verfiigen einerseits tiber

. ‘1

Aufwirts geht’s:

Rampe von Zanner.
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noch mehr Nutzlast, sind andererseits aber durch die zweite
Vorderachse im vorderen Fahrzeugbereich nicht stindig tiberla-
den. Mit Ausnahmegenehmigungen konnen diese vierachsigen
Fahrzeuge fiir unteilbare Einzellasten dann bis zu 35 t GG bean-
tragen, was einer Nutzlast von bis zu 20.000 kg entspricht.

Robuste Konstruktion

Die hohe Fertigungsqualitdt der komplett feuerverzinkten Auf-
bauten und die Funktionalitdt ausgerichtet auf den Transport von
Hubarbeitsbiihnen sollen den robusten Anforderungen des Trans-
portalltags dauerhaft widerstehen. Der Gitterrostboden gewdéhr-
leistet absolute Rutschfestigkeit auch bei schlechter Witterung
und ermoglicht gleichzeitig hohe Radlasten der zu transpor-
tierenden Arbeitsbiihnen. Der Auffahrwinkel ist ebenfalls fiir
Maschinen mit kleiner Bodenfreiheit optimiert und entsprechend
gering. Die gefalteten Rampen sind vollhydraulisch ausfaltbar,



Wahl-Freiheit: Bei den mal3geschneiderten Fahrzeu-
gen gehdren optionale Ausstattungen zu den regel-
maBig realisierten Konstruktionsdetails.

Hang zu Vier-Achsern: Die gréfleren Transporter
verfiigen nicht nur iiber eine hohere Nutzlast,
sondern reduzieren auch die tatsdchlichen Vorder-
achslasten.

hydraulisch seitlich verschiebbar und fiir die Rampenver-
ladung geeignet.

Sicheres Be- und Entladen

Diese kdnnen mit der vollen Nutzlast des Fahrzeuges
iberfahren werden, ohne dass sie zusdtzlich abgestiitzt
werden miissen. Natiirlich muss das Fahrzeugheck selbst
abgestiitzt werden, was mit der starken hydraulischen
Heckabstiitzung passiert. Mit diesen Abstiitzzylindern
kann aber auch das komplett beladene Fahrzeug angeho-
ben werden, was zur Uberladung auf stationire Rampen
oder Anhdnger ebenfalls wichtig ist. Die Fahrzeuge sind
mit einer hydraulischen Seilwinde ausgestattet, welche
funkferngesteuert ist.

Natiirlich ist auch fiir die Ladungssicherung gesorgt.
Die Zurr-Ringe sind hoch belastbar und in ausreichender
Anzahl vorhanden. Eine hochinteressante Kombination
von Transportfahrzeugen stellt auch die Zugeinheit dar,
welche Zanner in Hohenroda bei den Platformers’ Days
ausstellt. Der Zentralachsanhdnger kann durch die kurz
abgelegten Rampen des Zugfahrzeuges iiberfahren wer-
den. Zanner zeigt sich auch gegentiber allert gewiinschten
Sonderldsungen offen — so wurde beispielsweise fiir einen
Kunden ein Aufbau entwickelt, welcher mit Radmulden
fiir Grofigeréte ausgestattet ist.

SCHLAUCHROLLEN

i
Wir stellen aus:

MOTEK

v Hydraulik,
Elektrik,
Gas, Luft

v Bis 1”, bis 700 bar

v 450 Modelle,
2200 Varianten

Infos online
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Fotos: Blomenrohr

Gefragte Transportmaoglichkeit: Gerade durch die zahlreichen Minibagger im Tief- und Gartenbaubereich sind Minitieflader,

wie dieser 3,5-t-Typ 441-3500, besonders beliebt.

Gezogene Branchenvertreter

Im Jahr ihres 45-jahrigen Bestehens préasentiert die Blomenréhr Fahrzeugbau GmbH Fahrzeuge fiir griine

Designer und kommunale Gestalter. Die Tandem-Anhanger und Spezialfahrzeuge fiir den professionellen
Einsatz im Garten- und Landschaftsbau-Bereich werden auf der GaLaBau 2008 gezeigt.

Praxisnahe Optionen: Der Drei-Seiten-Kipper vom
Typ 863-8900 ist fiir ein GG von 8,9 t ausgelegt und verfiigt
auch iiber Ablagemaglichkeiten fiir Auffahrrampen.
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uf dem Stand 114 in der Halle 7 werden Tandem-Tiefla-

der sowie Tandem-Drei-Seiten- und Zwei-Seiten-Kipper in

besonders niedriger Bauweise ausgestellt, die sich nach
Herstellerangaben durch ihre robuste Bauweise und speziellen
Detailausstattungen auszeichnen. Gezeigt wird beispielsweise ein
18-t-Zwei-Seiten-Kipper mit feststehenden Laderampen, der mit
hydraulischen Rampenhebern ausgestattet ist. Die stabilen Lade-
rampen, die mit verzinkten Gitterrosten belegt sind, kénnen
durch diese Rampenheber riickenschonend bewegt werden.

Reduzierte Ladehdhe

Ebenso ist ein 10,5-t-Drei-Seiten-Kipper mit einer Ladeh6he von
nur 93 cm in unbeladenem Zustand zu sehen, bei dem vor allem
die Themen Ladungssicherung und Diebstahlschutz in Detailaus-
stattungen berticksichtigt wurden: Serienméfig haben alle Kipper



jetzt mindestens zwei Paar starke Zurrmulden mit 2500 daN
Zugkraft mittig und hinten im Boden eingearbeitet. Vorne
in den Ecken sind Zurrdsen vorhanden - somit kénnen die
zu verladenen Maschinen fachgerecht verzurrt werden. Wer
einem Buf3geldbescheid wegen einer losen Schaufel auf der
Ladefliche und damit fehlender Ladungssicherung zuvor-
kommen will, dem will Blomenr6hr mit einem gespannten
Netz tiber der Ladefldche helfen.

An der Bordwand des Fahrzeugs werden alle 40 cm
Netzhaken angebracht, an denen ein Laubnetz eingehdngt
werden kann. Zudem werden stabile Werkzeugkisten in
verschiedenen Grofen aus Kunststoff gezeigt, die entweder
vorne an der Bordwand oder unter der Ladefldche ange-
bracht sind. Hierin kénnen Zurrgurte oder Kleinmateria-
lien trocken und sicher untergebracht werden, denn die
Kisten sind mit einem Zylinderschloss abschliefibar. Damit
die Profis ihre Anhédnger mit Gerdtschaften auch am
nichsten Morgen noch auf der Baustelle finden, kann ein
kleines Schloss in der Zurrdse das einfache Anhdngen und
Stehlen verhindern.

Im Bereich Tandem-Tieflader werden in Niirnberg die
Renner von Blomenrdhr gezeigt: ein 11,9-t-Uberfahrtief-
lader, ein Durchfahrtieflader mit 6,9 t GG sowie ein Mini-
tieflader mit 3,5 t GG. Beim Uberfahrtieflader will man
eine neue Bodenbeschichtung zeigen, die besonders
rutschsicher ist und auf der auch glatte Rader bei der Auf-
fahrt haften.

Kompakte Sattelziige

Seit Jahren ist Blomenrohr neben der Entwicklung und
Fertigung klassischer Anhédnger auch auf den Bau von
Minisatteln in verschiedensten Ausfiihrungen spezialisiert
- aufgrund der Mauteinfiithrung und der Fahrsicherheit in
Innenstddten erfreut sich diese Zugkombination immer
groferer Beliebtheit. So hat ein GaLaBau-Unternehmen
aus dem Ruhrgebiet kiirzlich bei Blomenrohr einen
Renault Mascott mit Doppelkabine zur Sattelzugmaschine
umbauen lassen sowie hierfiir einen Sattelauflieger zum
Transport einer Mdahmaschine mafigeschneidert anferti-
gen lassen. Der Nutzer dieses Gespanns erhilt mit dieser
Kombination eine hohere Nutzlast als mit der klassischen
Variante 7,5-t-Lkw und 5-t-Tieflader, die Ladefldche ist
durchgéngig und grofer, der Kunde zahlt trotzdem keine
Mautgebiihren und das Gespann ist im Innenstadtbereich
wendiger und angenehmer zu fahren.

Dariiber hinaus wird das Gespann versicherungstech-
nisch gilinstiger eingestuft. So wird es auch zu den
beschriebenen Kombinationen Detailinformationen von
Blomenrohr auf der GaLaBau in Niirnberg geben.
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Tagung mit Auszeichnung

Die Bundesfachgruppe Schwertransporte und Kranarbeiten (BSK) hat sich zu ihrer diesjéhrigen
Regionaltagung bei dem Gastgeber Scheuerle in Pfedelbach getroffen. Rund 140 Mitglieder folgten der
Einladung der BSK an den hohenlohischen Firmensitz des Spezial- und Schwerlastfahrzeugherstellers.

m Vorfeld der eigentlichen Tagung wurden alle Teilnehmer

tiber die aktuellen Aktivititen des Schwerlast- und Spezialfahr-

zeugherstellers informiert. Den Rahmen dazu lieferte das neu
erbaute Verwaltungsgebdude an der Ohringerstrae. Auf ins-
gesamt drei Stockwerken stehen den rund 100 Mitarbeitern in der
Verwaltung nun neue Arbeitsplétze zur Verfiigung. Die Investitio-
nen am Standort Pfedelbach betreffen neben dem neuen Ver-
waltungsgebaude auch die Erweiterung der Produktionskapa-
zitdten sowie die ErschlieBung weiterer Grundstiicksflichen um
rund 1860 m’. Damit umfasst das Betriebsareal nun insgesamt
70.000 m? von denen rund 36.860 m? iiberbaut sind. Eine neue
Produktions- und Servicehalle befindet sich momentan in Bau.

Neues und Aktuelles

Otto Rettenmaier, Eigentiimer der weltweit aktiven Tii-Group,
zu der neben Scheuerle auch die Unternehmen Kamag in Ulm
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und Nicolas im franzosischen Champs sur Yonne gehoren,
begriifite die Géste. Geschéftsfiithrer (Scheuerle) Ulrich Bocht-
ler und Geschéftsfiihrer (Tii-Sales) Thomas Riek informierten tiber
Neuheiten und Aktuelles aus dem Unternehmen. Beson-
deres Interesse fand in der Fahrzeugprasentation neben Schwer-
lastfahrzeugen fiir den internen Einsatz, die breite Produkt-
palette fiir den Schwertransport auf der Strafle. Die Produktlinien
EuroCompact, EuroCombi, FlatCombi und InterCombi standen
dabei im Fokus.

Auszeichnung durch BSK

Zu besonderen Ehren durch die BSK kam im vergangenen
Monat dartiber hinaus der ehemalige Scheuerle-Vertriebsleiter
Hansjorg Nagel, den die Bundesfachgruppe mit der silbernen
Ehrennadel auszeichnete. Hansjorg Nagel zeichnete als Prokurist
viele Jahre fiir den gesamten Vertrieb des hohenlohischen Spezial-
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Ehrung

von der BSK:
Der ehemalige _— —
Scheuerle- e Katalog
Vertriebsleiter i anfordern
Hansjorg '
Nagel erhielt
am Ende
seiner fast
50-jdhrigen
Betriebszuge-
hérigkeit von
der Bundes-
fachgruppe
die silberne
Ehrennadel.

Aus unmittelbarer Nahe: Die BSK-Mitglieder
verfolgten im Beisein von Otto Rettenmaier die
Vorfiihrung der Scheuerle-Produktpalette.

HANFWOLF

Seile + Hebetechnik - Folien + Verpackung

Potsdamer StraBe 150-152 - D-33719 Bielefeld
Telefon: (0521)58005-23 - Telefax: (05 21)13 84 29 - E-Mail: mahne@hanfwolf.de

fahrzeugherstellers verantwortlich. Nagel kam 1959 zu
Scheuerle. Das Unternehmen, das zur damaligen Zeit noch
iberwiegend auf den nationalen Markt konzentriert war,
zdhlte zu den Pionieren in der Entwicklung von Schwerlast-
und Spezialfahrzeugen. Hansjorg Nagel absolvierte eine
Lehre zum Schmied und Fahrzeugbauer, bevor er in das
technische Biiro wechselte und in der Projektierungsabtei-
lung fiir Spezialfahrzeuge ttig wurde. Seine dort erworbe-
nen Kenntnisse machten ihn bald zum technischen Berater
im Vertrieb und damit zum begehrten Ansprechpartner fiir 'ﬂ]m
deutsche und internationale Kunden. In seine Zeit fiel auch
die Entwicklung der selbstfahrenden, hydrostatisch ange-
triebenen Modultransporter, die den Schwertransport in

.-kgf?!:,__;
Rau Seria

... Mit unseren
Sicherheitsventilen

. . . - - Fiir alle Maschinentypen entwickelt. i

vielen Industriebereichen revolutionierten. - Komplette und ausfihriche /4
Montage- und Bedienungsanleitungen.
Enge und langjahrige Zusammenarbeit + Perfekier Einbau an der Maschine. {
Dariiber hinaus fielen eine Reihe weiterer Produktent- - Konformitat mit den mmwm

wicklungen ebenfalls in die Ara Hansjorg Nagels. len der Europanormen,
Viele dieser Projekte hat er selbst in Zusammenarbeit mit FRAGEN SIE BEI UNS AN!
seinen auf der ganzen Welt verteilten Kunden initiiert. mmmm

Der enge Kontakt zu seinen Kunden war auch eines seiner
Erfolgsgeheimnisse. Hansjorg Nagel, der dem BSK bereits
friihzeitig verbunden war, ging am 30. Juni 2008, kurz vor
Vollendung seiner 50-jdhrigen Betriebszugehorigkeit bei
Scheuerle, in den wohlverdienten Ruhestand.
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Tiefer, breiter, starker

Unter dem Motto , Tief,
breit, stark” bietet die Firma Ste-
fan Ebert aus Burghaun bei Fulda
seit vielen Jahren malRgeschnei-
derte Transportlésungen fir
schwere Maschinentransporte mit
Uberbreite an. Die Produktpalette
umfasst sowohl Spezial-Tieflader-
Anhénger mit drei und vier Ach-
sen als auch Spezial-Sattel-Tief-
lader, wobei diese mit festem als
auch mit absattelbarem Schwa-
nenhals lieferbar sind. Alle Fahr-
zeuge verfligen (iber ein Extrem-
tiefbett, sodass Transporthohen
von 10 bis 20 cm Uber der Fahr-
bahn realisiert werden kénnen.
Durch diese Besonderheit ist der
Name Ebert nach eigenen Anga-
ben in der Holzbranche beim
Forstmaschinentransport seit vie-
len Jahren bestens bekannt. Die
selbsttragende rahmenlose Bau-
weise wird seit dem Jahr 2001
konsequent durch alle Anhéanger-
und Sattel-Baureihen umgesetzt,
sodass vergleichsweise geringe
Eigengewichte in Verbindung mit
der Nutzlast realisiert werden.

Echter Tieflader: Fiir den Transport
von Forst- und Arbeitsmaschinen fertigt
Ebert maflgeschneiderte Tiefladetrailer.
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Teildemontiert fiir einfache Ladevorgange: Mit einem abfahrbaren
Schwanenhals kénnen groBe Baumaschinen oder Maschinenteile vergleichsweise
schnell be- und entladen werden.

Abfahren und aufladen

Dinkel offeriert maBgeschneiderte Aufbauten und Anhénger

Zu den be-  konstruktionen, die sich insbesondere

sonderen Spezialitdten der traditions- fiir den Transport {iberschwerer oder
reichen Firma Dinkel zéhlen Tieflade-  iibergrofier Maschinen und Maschinen-

Zusatzliche Achslinien

Die Hermann Paule GmbH & Co. KG in Stuttgart
setzt weiter auf das Know-how der Goldhofer AG (Memmingen): Nur wenige
Monate nach dem Kauf eines Sieben-Achs-Satteltiefladers XLE mit Bagger-
mulde und einer 14-achsigen Schwerlastkombination vom Typ THP/UT, hat
der Schwerlast-Spediteur und Multilift-Gesellschafter nun seinen Fuhrpark um
weitere sechs Schwerlastachslinien vom Typ THP/UT erweitert. Damit setzt
Paule nun fiir seine Schwerstlasttransporte insgesamt 20 THP/UT-Achslinien
von Goldhofer ein. ,Wir sind mit unseren Goldhofer-Fahrzeugen sehr zufrie-
den und natirlich nutzen wir auch in Zukunft die jahrzehntelange Erfahrung
des Marktfiihrers. Durch die zusatzliche Kapazitat konnen wir die Wiinsche un-
serer Kunden noch flexibler erfiillen und unser Transportspektrum nach oben
erweitern”, sagt Martin Paule, Geschiftsfiihrer der Hermann Paule GmbH &




Hydro-Systeme

teile eignen und dabei mit einer entsprechend flexiblen
Planenkonstruktion versehen sind.

Zu den aktuell realisierten Projekten gehort beispiels-
weise ein Zwei-Achs-Tiefbett-Sattelauflieger mit absattel-
barem Schwanenhals fiir den Maschinentransport unter
Plane in hydraulisch verbreiterbarer Ausfiithrung. So ent-
stand ein absattelbarer Schwanenhals in Verbindung mit
verbreiterbarem Planenaufbau, der keine lichte Ladefla-
cheneinschankung durch den absattelbaren Schwanen-
hals aufweist. Das Konzept ist eine Neukonstruktion der
Absattelvorrichtung in Leichtbauweise, wobei die Leicht-
baukonstruktion durch Verwendung hochfester Feinkorn-
stahle (§690) entstand.

Zu den besonderen Vorteilen zéhlt die uneingeschrankt
nutzbare Ladefldche durch den absattelbaren Schwanen-
hals, der Maschinentransporte unter Plane ermdglicht —
und so keine Kistenverpackung erforderlich macht. Ferner
wird ein schnelles Be- und Entladen von Radfahrzeugen
unter Plane erreicht. Das hydraulische Anheben des
Hubdaches erfolgt vorne per Funkfernsteuerung, hinten
mechanisch. Die vorderen Hochbettmittelrungen sind in
der Hohe zu arretieren, Dachgurte konnen mechanisch
mittels von unten bedienbarer Schraubkonstruktion arre-
tiert werden. Das Tiefbett wird durch zwei hydraulische
Zylinder abgestiitzt, wihrend die Absattelvorrichtung
ebenfalls hydraulisch entriegelt wird. Die Versorgungslei-
tungen verfiigen tiber Schnellkupplungen und erlauben so
ein einfaches Abfahren des Schwanenhalses.

Co. KG. Weil sich die Goldhofer-Achslinien des Typs
THP/UT modular erweitern lassen, kénnen die Fahr-
zeuge aulert wirtschaftlich eingesetzt werden. Insge-
samt verfligt Paule jetzt (iber 40-Achslinien in Modul-
bauweise. Zusatzliche Ausriistungen zum THP/UT
sind ein Kesselbett bis 25 m Ladelange, zwei auto-
matische Drehschemel fiir Langtransporte und zwei
Adapter zum hohengleichen Einbau von Langstra-
gern fiir Langtransporte. Die Hermann Paule GmbH
& Co. KG zahlt zu den traditionsreichen Spediteuren
in Europa, die Kunden ein entsprechendes Fullser-
vice-Angebot bieten. An den zwei Firmenstandorten
in Stuttgart und Boblingen beschaftigt die Hermann
Paule GmbH & Co. KG insgesamt 100 Mitarbeiter.

- - -

POWER-HYDRAULIK GmbH

D-72172 Sulz - Tel.: {0 74 54) 95 84-0
vertriech@power-hydraulik.de
www.power-hydraulik.de

GEORGZOPF GmbH+Co
WehrstraBie 10 | 32549 Bad Oeynhausen | Postfach 101355 1 32513 Bad Oeynhausen
Telefon 057 31/5305-0 1 Telefax 057 31/5305-40 | e-mail: info@zopf.de

www.zopf.de
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Neues und Bewaihrtes

Sandvik zeigte auf Steinexpo Programmauerschnitt

Sandvik Mining and Con-
struction ist ein Geschédftsbereich der
Sandvik-Gruppe und einer der weltweiten
Anbieter von Maschinen, Hartmetallwerk-
zeugen, sowie Dienstleistungen und tech-
nischen Losungen fiir den Abbau sowie
die Weiterverarbeitung von Gestein und
Mineralien fiir den Bergbau und die Bau-
wirtschaft.

Auf der diesjdhrigen Steinexpo prasen-
tierte das Unternehmen zahlreiche neue
Losungen, aber auch ein paar ,alte Be-

Optimierte Lastverteilung

Eine interessante Neuheit im

kannte” mit neuen, verbesserten Eigen-
schaften. Im Bereich Ubertagebohrgerite
zeigte man die DP1100i, eine vollig neue
Generation von Tophammer-Bohrgeriten,
die an die bekannte Pantera-Serie an-
kniipft. Bereits mit Beginn der Weiterent-
wicklung dieses Bohrgerates hat Sandvik
nach eigenen Angaben grundlegende
Aspekte, wie steigende Energiekosten, sich
sténdig verringernden Ressourcen der fos-
silen Brennstoffe, fehlende Arbeitskraft,
umweltpolitische Angelegenheiten sowie

die starke Nachfrage an Metallen und
Mineralien aufgegriffen.

Das Ergebnis ist ein Bohrgerdt mit
gesteigerter Produktivitdt, effizienterem
Brennstoffverbrauch und einer benutzer-
freundlichen Bedienung. Das vollausgestat-
tete Bohrgerat soll den Anwender nicht nur
mit Informationen iiber Bohrmeter und
Anzahl der Bohrlocher versorgen, sondern
auch iiber Motor- und Hammerstunden,
Dieselverbrauch und iiber den exakten
Betriebszustand des Gerdtes Auskunft
geben. Dies ermdglicht dem Betreiber Ein-
satzzeit und Serviceintervalle genauestens
zu koordinieren, und somit unvorhergese-
hene Stillstandzeiten zu vermeiden und
dadurch Kosten zu optimieren. Anderer-

ES-GE liefert an Trans-Tec

ner unter anderem deutliche Vorteile bei der Zugzusam-
menstellung auf der Hand. Es kann ggf. auf einen Dolly

Lieferprogramm der ES-GE aus Essen ist zweifellos die fiinf-
achsige Volvo-Schwerlast-Sattelzugmaschine mit branchen-
typischen Spezialaufbau hinter dem Fahrerhaus. Technisch
verfligt die angebotene Zugmaschine tber ein GG von

54 t (Zulassung auf 44 t): 2x-9-t-Vorderachse sowie 1x-10-
t- und 2x-13-t-Hinterachse. Die ersten drei Achsen sind
gelenkt, die dritte Achse zusatzlich auch noch liftbar. Gegen-
Uber der Vier-Achs-Variante liegen nach Angaben der Esse-

Lang und doch kurz: Mlt!'ETner' fiinfachsigen Zugmaschi-
ne lassen sich beispielsweise ein Dolly und damit auch
Fahrzeugldnge einsparen.
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verzichtet werden, die Lastposition wird optimiert und die
Gesamtzuglange verringert. Besonders in den Niederlanden
und auch anderen europdischen Landern erfreut sich diese
flinfachsige Variante nach Erfahrungen von ES-GE zuneh-
mend groRerer Beliebtheit. Die Ausgangsbasis fiir die Funf-
Achs-Sattelzugmaschine ist ein Standard-Volvo-Langchassis
in vierachsiger Ausfiihrung (8 x 4) mit einer Fahrgestellhohe
von ca. 1074 mm. Die Radstande der verwendeten vierach-
sigen Volvo-Langchassis sind vom Hersteller so ausgelegt,
dass zwischen den beiden Vorderachsen und dem Hinter-
achsaggregat noch eine zwangsgelenkte, liftbare Vorlauf-
achse platziert werden kann. Diese flinfachsigen Schwer-
last-Sattelzugmaschinen verfiigen standardmaRig tiber

660 PS und I-Chip-Getriebe. Eine Vollausstattung ist serien-
mafRig vorhanden. Soweit vorritig stehen diese Maschinen
bei ES-GE auch fiir die Vermietung zur Verfligung. Derzeit
verhandelt ES-GE auch mit anderen Herstellern, um diese
ggf. mit gleichen Achssystemen auszuristen. Durch die
langjahrige Zusammenarbeit von ES-GE mit dem belg;i-
schen Hersteller Faymonville stellte sich heraus, dass als
ideale Kombination zu der flinfachsigen Sattelzugmaschine
der Faymonville-Pendelmax mit Extrahub anzusehen ist.



seits findet sich im Sandvik-Programm
auch das HX410, ein auf Ionisierung basie-
rendes Staubunterdriickungssystem. Der
an der Bandiibergabe entstehende Staub
wird in das Gehduseinnere gefiihrt und
mithilfe von Hochspannung positiv gela-
den. Die positiv geladenen Staubpartikel
setzen sich am Inneren des Edelstahlge-
hauses ab, welches den Minus-Pol darstellt.
Mithilfe eines Riittelmotors wird das
Gehduse in Schwingung versetzt und der
gebundene Staub in den Materialfluss
zuriickgefiihrt. Aufgrund der modularen
Bauweise des HX410 ergeben sich Einsatz-
maoglichkeiten fiir anorganische Schiitt-
giiter, die an Bandiibergaben eine hohe
Staubentwicklung hervorrufen.

Baujahr-Priifung méglich

Da Baumaschinen keinen , KFZ-Brief” wie StraRenfahrzeuge
haben, stattet jeder Hersteller eine neue Serie oder ein neues Modell
mit einer Seriennummer aus, woraus sich Baujahr und technische Daten
ableiten lassen.
Der im Lectura Verlag erschienene Serien-Nummer-Guide fiir Baumaschi-
nen, Flurférderzeuge Krane und Hubarbeitsbiihnen beinhaltet tiber
10.000 Baumaschinen- und Staplermodelle der letzten 50 Jahre und
ermoglicht die Feststellung des Baujahres und somit die prazisere Bewer-
tung einer Maschine. Die veroffentlichten Daten stammen direkt von
den Herstellern bzw. Importeuren. Die Hersteller sind alphabetisch auf-
gefiihrt, nach Maschinentypen geordnet und diese mit Seriennummer
und Baujahr versehen. Mehr Informationen unter www.lectura.de.
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GOTTER REISEN

Ladekranspezialist HMF préasentiert IAA-Neuheiten

Mit der praxisnahen Vorstellung modellgepflegter
und neu entwickelter Modelle sowie erganzender
INFOS AUS ERSTER HAND: Ove Trankjaer, Technik-Features hat der danische Ladekranhersteller

CEO Hojbjerg Maskinfabrik A/S (2. v. r.), erldutert einen ersten Ausblick auf die eigene Messe-
Teilnehmern der IAA-Vorpresse-Veranstaltung die

teilnahme in Hannover zur IAA gegeben.
Produktionsabldufe im Stammwerk im Oddervej. geg




o zeigte man im Hafengebiet von Aarhus in
Sunmittelbarer Nihe zum Stammsitz in Hojbjerg

nicht nur zahlreiche Detailverbesserungen, son-
dern erlaubte mit einem Prototypen auch eine kurze Pre-
view auf den neuen 2020K4. Zu den Besonderheiten der
mittelschweren Ladekrane zdhlen insbesondere eine
geschiitzte Verlegung der Hydraulikleitungen sowie weiter
verbesserte Elektronik-Features. Eine neue Nomenklatur
stellt den Start fiir eine klarere Gliederung des bestehen-
den und zukiinftigen Programms dar.

Neue Baumuster zur IAA

Im Rahmen einer Produktprasentation im Hafen von
Aarhus und einer Besichtigung der eigenen Produktions-
statten hat der ddnische Ladekranspezialist HMF einen
ersten Ausblick auf die Neuheiten der kommenden IAA
gegeben. Wahrend die Kranserien 1300K bis 1720K bereits
auf der bauma 2007 vorgestellt wurden, werden die Bau-
reihen 1800K bis 2420K erstmals auf der IAA Nutzfahrzeu-
ge in Hannover der Offentlichkeit prasentiert. Die Krane
der 18- bis 24-mt-Klasse verfiigen optional {iber bis zu acht
hydraulische Ausschiibe bei einer hydraulischen Reich-
weite von 21,70 m. Sie sind serienmégig mit einem Uber-
knick von 15° ausgestattet und konnen wahlweise mit
einem oder zwei Kniehebeln geliefert werden. Wie an
allen Kranen wird das bewdhrte, jetzt jedoch weiterent-
wickelte, RCL-Sicherheitssystem eingesetzt.

Abgerundet wurde die eigentliche Produktprasentation
durch eine Werkfithrung im Stammsitz der Firma HMF
durch den CEO Ove Trankjaer personlich. Neben den Pro-
duktions- und Priifungsabldufen wurde auch die neue
3500-m?>-Halle mit einer CNC-gesteuerten 800-t-Kantpres-
se als Bestandteil der kiinftigen Armproduktion sowie die
5000 m? grofie Halle, in der eine neue Lackieranlage ent-
steht, den anwesenden Journalisten préasentiert.

FeldstraBe 7-9

46149 Oberhausen

Telefon (0208) 650061

und (0208) 6501 10

Telefax (02 08) 6500 62
www.h-groeninger-gmbh.de
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" DAS UMSCHLAGWESEN IM BLICK: Mit dem Standort Hojbjerg ist HMF (im Vordergrund) in unmittelbarer Néhe zum

Aarhuser Hafen angesiedelt.

Lange Tradition

Es war einmal vor 60 Jahren... Was sich zundchst mal wieder wie
ein Médrchen anhort, begann ganz real in der Nachkriegszeit im
Aarhuser Vorort Hojbjerg. Dort griindete der Dane Arne Bundgaard
Jensen mit bescheidensten Mitteln eine mechanische Werkstatt,
die sich zundchst darauf beschréinkte, Fahrrdder zu reparieren. Heu-
te findet sich bei HMF ein breites Spektrum an hydraulischen Lade-
systemen wieder, die weltweit vertrieben werden.

Von der Fahrrad-Werkstatt zum Komplettanbieter — auch das
vergleichsweise nicht so stark industrialisierte Ddnemark hat im
(auto-)mobilen Sektor seine Erfolgsgeschichten zu bieten. Als
dritter Sohn eines Landwirtes sollte auch Jensen in die beruf-
lichen Fuf8stapfen seines Vaters treten — doch der hatte sich eine
Mechanikerlehre in den Kopf gesetzt. Nach dem Ende der Lehre,
die mit dem Ende des Krieges zusammenfiel, bot man ihm die
Ubernahme einer Fahrradwerkstatt an. Kurzerhand verkaufte er
sein Nimbus-Motorrad, kratzte all seine Ersparnisse zusammen

(> BEDIENUNG
VEREINFACHEN:
Mit dem RCL-Kon-
zept (Rated Capa-
city Limitation)
offeriert HMF ein
Sicherheits-Feature
fiir die eigenen
Ladekrane.
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und erhielt dartiber hinaus fiir das Start-up-Unternehmen von
seinem Vater auch noch etwas Geld. Uberlieferungen zufolge soll
Arne Bundgaard Jensen seinen ersten Tag bzw. den ersten Abend
der Selbststandigkeit nie vergessen haben.

»Es war dunkel geworden und im groflen Werkstattraum
brannte nur eine einzige elektrische Gliihbirne. Es war schmutzig
und Kkalt und ich dachte: ,Das wirst du doch nie tiberleben’.”
Jensen tiberlebte nicht nur die erste Woche; schon nach vierzehn

Tagen konnte er den ersten Mechanikergesellen einstellen.

Die ersten Nutzfahrzeuge

1947 fertigte Jensen dann auf Anregung seines Bruders, der tat-
sachlich Landwirt geworden war, die ersten beiden landwirt-
schaftlichen Anhédnger. Nur kurze Zeit spdter lief ein Ortlicher
Spediteur seinen Chevrolet-Lastwagen mit einem Kippaufbau ver-
sehen. Der Einstieg ins ,richtige” Nutzfahrzeugmetier war gelun-
gen. 1952 begann man mit der Konstruktion des ersten Ladekrans

Die nordischen Gotter Odin und Thor

HMF hat seine zwei Flaggschiffe bekanntermalen nach
starken Gottern in der nordischen Mythologie benannt.
Dabei steht Odin fur die oberste Gattheit der nordischen
Mythologie. Odin war auch der Gott des \WWunsches

und der Magie, der Dichterkunst, der Weisheit und des



und 1963 folgte die erste Ladebordwand. Schon vier Jahre
zuvor fasste Jensen tibrigens den Entschluss, nach seinem
zweiten Domizil im Oddervej nun eine komplett neue
Fabrik zu errichten, die dann sogar den Preis fiir den
schonsten Fabrikneubau in Jiitland erhielt. Die nidchsten
Entwicklungsschritte des Unternehmens betrafen in den
Folgejahren dann die Erweiterung der Angebotspalette,
mit der dann auch die Neugriindung bzw. die Akquisition
von entsprechenden Tochterfirmen einher ging - wie bei-
spielsweise die Unternehmen Hyva (Ladebordwénde) oder
auch AMC Schou (Bearbeitungsmaschinen fiir Motoren-
teile). Gleichfalls griindete man neben den bisherigen
Importeuren 1987 in England und Deutschland die ersten
offiziellen Auslandsvertretungen.

Aktuelle Neuheiten

Heute bietet HMF ein komplettes Programm an Lade-
kranen mit unterschiedlichen Charakteristika (T-Krane,
Knickarmkrane und faltbare Krane mit Z-Arm) an. Diese
verfiigen {iber maximales Lastmoment zwischen 0,5 bis
72 mt. Dazu kommen komplette Transportsysteme fiir
Skandinavien (inkl. Danemark) und Deutschland, die als
Containersysteme, Kipper, Pritschenaufbauten, Anhén-
ger/Auflieger, Ladebordwinde sowie kundenspezifische
Losungen angeboten werden.

Zu den aktuellen Neuheiten fiir 2008 zdhlen die
Knickarmkrane HMF 535, HMF 635, HMF 735, HMF
835/975, HMF 1035/1075, HMF 1300/1310, HMF
1420/1430, HMF 1500/1510 und HMF 1720/1730 sowie
die Baureihen HMF 1800 bis 2430, die zur IAA 2008
vorgestellt werden. Der HMF 3000 rundet die Knickarm-
Vertreter ab. Bei den bedienerunterstiitzenden Tech-
nologien setzt man schliefflich auf RCL (Rated Capacity
Limitation = Sicherheitssystem), das EVS (Electronic
Stability System = Standsicherheit), das TCC (Total Crane
Control = Kransteuerung) sowie den HMF-InfoCenter
(Funkfernsteuerung).

Schlachtfeldes. Thor, der Sohn Odins, ist als Don-
nergott bekannt. Wenn Thor mit dem Himmels-
wagen unterwegs war, erzeugte er Blitz und
Donner. Im Kampf gegen die Riesen nutzte er
seine barenstarken Krafte und seine gefahrlichste
Waffe, den Hammer Mjolnir, der nach dem \Wer-
fen immer wieder in die Hand Thors zurtickkam.
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Modellpflege

in Hannover:

Ab sofort ist der
F1300AXP mit

der Option L426
auch mit sieben
oder acht hydrau-
lischen Ausschiiben
in der Verldngerung
lieferbar.

Sichere Schwerlast

Foto: Broshuis
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Doppelte Neuigkeiten

oo« Fassi prasentiert neuen F215AS auf neuem Actros

NEUHEITEN. Auf der kommenden
IAA wird auch der italienische Lade-
kranspezialist Fassi einen Programm-
querschnitt seines derzeitigen Angebo-
tes ausstellen. Premiere wird dabei der
F215AS in der Ausfiihrung mit zwei
hydraulischen Ausschiiben feiern, der
hierzu auf dem neuen Mercedes-Benz
Actros aufgebaut wird.

Dieser neue Kran gehort zur Baurei-
he AS, die speziell fiir den Baustofftrans-
port entwickelt wurde. Zu den Haupt-
merkmalen des neuen Modells F215AS
(in den Varianten .22, .23 und .24) zih-
len ein Kniehebel und eine Gabel auf
Knickarm, das Prolink-Konzept, ein
relativ geringes Gewicht, eine Verfiig-
barkeit mit zwei, drei und vier hydrau-
lischen Ausschiiben sowie hydraulische
Abstiitzungen mit innen liegenden
Leitungen. Der neue Kran ist auch als
starkeres Modell F240ASXP erhalt-
lich, ebenfalls in den Ausfithrungen

.22, .23 und .24. Gemeinsame Merkma-
le der Krane aus der Serie AS sind der
nicht einklappbare Langarm und ein
Hochsitz als Bedienstand, der mit Joy-
stick-Steuerungen ausgestattet ist. Zu
den identischen Features der Krane
zahlt das exklusive System Fassi FX800,
mit dem {iber ein grafisches Display der
Ladezustand des Krans iiberwacht wird
und damit der Kran je nach gegebener
Standsicherheit der Lkw/Kran angesteu-
ert werden kann. Dariiber hinaus verfi-
gen die Krane iiber einen Steuerblock
mit doppeltem Kreislauf, um die gleich-
zeitigen Funktionen mehrerer Arbeits-
gange zu gewdhrleisten.

Fundament und Ritzel aus Stahlguss
sollen der idealen Spannungsverteilung
dienen. Am Fassi-Stand in Hannover
wird auch der neue FOS0AXP nicht feh-
len, der sich mittlerweile auf dem Markt
einen Ruf als Modell fiir anspruchsvolle
Hebeaufgaben erworben hat.

Broshuis mit I1AA-Thema Ladungssicherung

LADUNEGESICHERUNE. Der Tatsache, dass dem Thema Laduns-

sicherung auch in Form von Kontrollen immer gréRere Aufmerk-
samkeit zukommt, tragt Schwerlastspezialist Broshuis nach eige-
nen Angaben durch das Konzept seines IAA-Auftritts Rechnung.
Das niederlandische Unternehmen weist in diesem Zusammen-
hang darauf hin, dass in seinen Aufliegern nur noch Zurrpunkte
verwendet werden, die nach der europdischen Norm EN 12640
ausgerlstet und zugelassen sind. Ferner liefert Broshuis alle zum
ordnungsgemalen Sichern erforderlichen Ketten und Zurrgurte.

Alles aus einer Hand: Neben EU-normgerechten Fahrzeugen liefert
Broshuis auch das entsprechende Equipment zur Ladungssicherung.



Dabei sind alle Krane vom FIS0AXP bis
zum F1500AXP seit kurzem fiir die Aus-
fithrungen mit sieben und acht hydrau-
lischen Ausschiiben auch die hydrauli-
schen Verldngerungen Fassi L426, L516,
L616 und L816 lieferbar (letztere nur fiir
den F1500AXP). Diese Option steuert
letztendlich eine individuelle Einstellung
des Drucks und damit auch des Eingriffs
in die Lastmomentbegrenzung der hyd-
raulischen Verldngerung je nach Stellung
der Kranarme.

Zu den typischen Einsatzbereichen der
Fassi-Krane gehoren neben den reinen
Ladetatigkeiten beispielsweise die Monta-
ge von Fertigbauteilen - wie dies auch
beim Unternehmen Kunz aus Willings-
hausen der Fall ist. Das in Mittelhessen
ansdssige Unternehmen setzt seit einigen
Jahren auf endlos drehbare Grofiladekra-
ne der 60- und 80-mt-Klasse, primédr von
Fassi. Schwerstes Fahrzeug im Fuhrpark ist
dabei ein Volvo FH als 8x4-Variante mit
einer Leistung von 353 kW/480 PSund 9 t
Sattellast. Der 8x4-Vier-Achser ist mit
einem F80OBXP.28 mit den zusétzlichen
Optionen L214 (Jib) und V30 (Seilwinde)
ausgertstet.

Pas de probléme: Nicolas bietet Schwerlastfahrzeuge fiir nahezu
Jjeden Einsatzzweck.

Franzosiche Varianten

Eine breite Palette an Sonder- und Spezialfahrzeugen von
50 bis 15.000 t bietet der franzdsiche Schwerlast-Spezialist Nicolas an.
Hierzu gehdren neben Anhangern, Sattelanhdangern und Schwerlastzug-
maschinen (8x8, 10x10) auch modulare Schwerlastfahrzeuge in gezo-
gener oder selbstfahrender Ausfiihrung. Die Fahrzeuge von Nicolas
finden ihren Einsatz im Industriesektor, der Schwerindustrie, in Schiffs-
werften und Stahlwerken. Nicolas ist Mitglied der weltweit tatigen Tii-
Group (Transporter Industry International), der auch die Unternehmen
Scheuerle und Kamag angehéren.

KLAAS Service- und Vertriebs GmbH - Balffelsenshy. 24
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Ein Profil stellt sich vor

+~Wir befinden uns auf einer auBergewdhnlichen Erfolgsspur®, beschreibt Pieter Timmers, Sales and

Marketing Director Ladekrane bei Terex den derzeitigen Kurs der Delmenhorster. Seit 2001 hat sich die

Produktion nach eigenen Angaben verdreifacht und zur IAA wird das Programm mit Neuheiten erganzt.

sinnerbetrieb-
liche* Versor-

zungen verfiigen
iiber ein integrier-
tes und damit
geschiitztes
Ausschubsystem.

gung: Die Abstiit-
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mfasste das Angebot aus dem Del-

menhorster Werk vor der Uber-

nahme durch Terex noch weniger
als 30 Grundtypen mit knapp 200 Aus-
legervarianten, sind es heute rund 60
Grundtypen mit {iber 300 Auslegervarian-
ten. Von diesem Wachstum sollen sich,
zumindest anhand eines reprédsentati-
ven Querschnitts, alle Besucher auf der
IAA Nutzfahrzeuge in Hannover iiberzeu-
gen. Neuheiten und Produktpflege im
Detail pragen dort das Ausstellungs-



Im Trend der Zeit:

Zu besonders niitzlichen
Optionen, u. a. im Logistik-
Bereich, gehort die auf Nach-
frage lieferbare Seilwinde.

Neuer Kran mit zeitgema-
Ber Ergonomie: Bequem vom
Boden aus steuert der Lkw-Fahrer
die Kranfunktionen des Terex

TLC 380.3 per Funkfernsteuerung.

programm der Terex-Ladekrane in
allen Leistungsklassen.

Neuer TLC 380.3

Bei den Neuheiten soll beispiels-
weise das Modell TLC 380.3 ins Auge
fallen. Auf der IAA will Terex damit die
Premiere des ersten Bausteins einer
neuen Grof3kranserie feiern. Das neue
Modell verfiigt iber Produkt-Features,
die Kunden nach Angaben der Del-
menhorster auch schnell als geldwerte
Vorteile erkennen werden. Die Aus-
schubelemente haben ein komplett
neu entwickeltes Sechskantprofil,
bestehend aus hoch belastbaren Werk-
stoffen. Die besonders verstarkten
Gleitplatten verfiigen tiber komplett
seitliche Fihrungen. Dazu kommt
gleichzeitig eine neue Aufhdngung.
Dies alles soll zu einer deutlichen

Reduzierung des Eigengewichtes und
damit zur Erh6hung der verbleiben-
den Nutzlast des Tragerfahrzeuges
fithren. Interessant ist auch das von
Terex neu entwickelte von ,vorn“
nutzbare Schnellwechselsystem der
Gleitplatten fiir die Knickarmaus-
schiibe. Die Abstiitzweite ist so ausge-
legt, dass auch auf den unterschied-
lichsten Lkw-Fahrgestellen immer
volle Standsicherheit gegeben ist. Die
hydraulische Versorgung der Abstiit-
zungen erfolgt innerhalb des Abstiitz-
systems. Die innenverzahnte Dreh-
kranzausfithrung fithrte zu einer
besonders kompakten Bauform.

Neue Kombination

Neu ist ebenfalls die Kombination
Sechsfach- und Vierfach-Z-Arm, die
auch tiiberstreckbar ausgefiihrt ist. Die-
se ist dartiber hinaus auf verschiedene
Varianten zwischen Grundgerdt und
Z-Arm erweiterbar. Das neue Konzept
des Jib-Anschluss-Stiicks verfiigt tiber
eine hohere Prdzision bei der Arbeit
und optimiert die Auslastung des Jib-
Armsystems. Der Terex TLC 380.3 ver-
fiigt iiber ein Endlosschwenkwerk, der
Ladekran selbst ist achtfach hydrau-
lisch ausfahrbar.

Damit kommt er auf eine Reichwei-
te von 21 m und erreicht dabei noch
eine Tragkraft von 1000 kg. In Ergén-
zung zum neuen TLC 380.3 zeigen die
Norddeutschen in Hannover dariiber
hinaus noch weitere Modelle des
aktuellen Ladekran-Programms, das
auch Varianten fiir ausgesuchte Bran-
chen wie Baustoff-Logistik oder
Recycling beinhaltet. In der Klasse von
13 bis 600 kNm verfiigt Terex iiber
eine entsprechende Produktvielfalt,
die sich in den genannten Einsatzbe-
reichen widerspiegelt. Die Terex-Lade-
krane sind aber nicht nur klassische
Lkw-Krane, sondern kommen ver-
starkt auch als Militdr- und Schiffs-
krane zum FEinsatz.
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E-mail: info@probst.eu - Internet: www.probst.eu

BESUGHEN SIE NFM
AUF DER IAA!

Halle 13 | Stand BO2



Neuheit Nr. 1:
In Hannover wird
Palfinger aus der
High-Performance-
Reihe den klassi-
schen Ladekran
PK 7001 K zeigen.

Buhne fur das Handling

Mit dem Motto ,Komfort, Sicherheit und Umweltschutz* steht die diesjahrige IAA Nutzfahrzeuge bei Palfinger

ganz im Zeichen von neuen und aktuellen Hebe-, Lade- und Handling-Lésungen, die dem Anwender den
Arbeitsalltag in Sachen Komfort, Sicherheit, Produktékologie und Servicefreundlichkeit leichter machen sollen.

alfinger prasentiert auf 1400 m?
seine neuen und aktuellen Hebe-,
Lade- und Handlingsysteme auf
dem Freigeldnde. Aus der neuen High-Per-

Neuheit Nr. 2: Gleichfalls zu den Novi-
tiaten der Nutzfahrzeug-IAA zdhlt der

PK 12002 EH, dessen Prdsentation durch

weitere Palfinger-Produkte ergdnzt wird.
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formance-Kranreihe werden der PK 4501,
der PK 5001, der PK 6501, der PK 7001 EH,
der PK 7001 K sowie der PK 12002 EH
High Performance erstmals der Offentlich-
keit vorgestellt.

Mit dem PK 50002 EH présentieren die
Salzburger ihren ersten Vertreter der neu-
en High-Performance-Grof3kranreihe. Im
Vergleich zu seinem Vorgingermodell,
dem erfolgreichen PK 44002 Performance,
iiberzeugt der nagelneue Schwerlastkran
nicht nur durch sein intelligentes und
optisch ansprechendes Functional Design,
sondern durch eine Reihe von innovati-
ven Highlights in Sachen Benutzer- und
Servicefreundlichkeit.

Neuheiten fiir die breite Offentlichkeit

Die brandneuen Modelle aus der neuen
Epsolution-Krangeneration feierten kiirz-
lich ihre Weltpremiere auf der KWF-
Tagung im Juni dieses Jahres. Die ersten
Vertreter der neuen M- und Q-Klasse wur-
den vom Fachpublikum mit Begeisterung

aufgenommen und sind natiirlich auch
auf der IAA zu sehen.

Neben den Neuheiten sind auf dem
Palfinger-Stand noch folgende bekannte
Systemldsungen zu bewundern: ein Palift-
T-20-Abrollkipper sowie die Absetzkipper
PAK 13 Hammer (patentiertes Verriege-
lungssystem) und PAK 4, Palfinger-Kom-
paktkrane (PK 2900, PK 3400 und PK
4100), ein PK 85002 Performance mit Fly-
Jib und Schwerlastkranspitze, eine MBB-
2000-K-Ladebordwand, Bison-Hubarbeits-
biithnen (TKA 28 KS und TA 25) sowie eine
Auswahl an Mitnahmestaplern der Cray-
ler-Staplertechnik.

In der Palfinger Playworld, einzigartig
und erstmals in dieser Form auf dem Pal-
finger-Messestand, haben Besucher die
einmalige Moglichkeit, jeden Produktbe-
reich ,spielerisch” zu erleben. Unter dem
Motto ,Und die Arbeit wird zum Spiel!”
kann man sich vom Komfort und der
Sicherheit der Palfinger-Produkte hautnah
iiberzeugen. So wartet auf geschickte User
eine kleine Uberraschung.



Turmdrehkrane

www.CraneWeb.de

gebrauchte Turmdrehkrane im Internet:

CraneWeb@aol.com

Liebherr, Potain, Peiner
und andere

Telefon (0177) 7763031

Kranballast

Kranballast fir Turmdrehkrane
T S

&
Betonfertigteile
ERNST BINDER GmbH

Inr Hersteller
fiir Kranballast

der Fabrikate Potain,
Liebherr, Arcomet,

Cadillon, Konig, Holger Schmidt

Peiner, Raimondi, Schwabsrother Str. 4 1 91608 Geslau
PKZ, Wolffkran, Telefon (098 67) 97 85-11

Zeppelin und viele Telefax (09867) 97 85-20

weitere Handy (0175) 7277865

h. schmidt@hbeb-kran.de ' www.beb-kran.de

e
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h ) Drehkrénze
KRAN-
BALLASTE :
fiir Turmdrehkran; DREHKRANZE

Faun RTF 40-3; Gottwald AMK 46; Grove
MZ90 und T™M 475; Krupp GMT 70;
Liebherr K28, K 21, HC185, HC 256,
LTM 1025, 1080 und 1090; Peiner SMK
203; Poclain 90 CKB ab Lager lieferbar.

Uberhohlung séamtlicher Drehkrénze

Potain + Liebherr
sowie flir andere Hersteller

weltweit im Einsatz

Fa. A. Bruckert
In den Erlen 7
76669 Bad Schonborn
Tel.: (07253) 327 02
Fax: (07253) 5715
E-Mail: abru@gmx.de

Fax-Anfrage 0 59 37 / 7098 08
wilken-mv@gmx.de

PICK and
CARRY

Amselstrasse 10 D-24558 Henstedt-Ulzburg - Tel: 04193/3443 - 0172/4117768
Fax: 04193/93826 - E-mail: hans.bliedung@mobil-krane.de

ORMIG S.p.A. PIAZZALE ORMIG
P.O. BOX 63 - 15076 OVADA (AL) ITALY
TEL. (+39) 0143.80051 r.a. - FAX (+39) 0143.86568

I RINA B

E-mail: mktg@ormigspa.com - sales@ormigspa.com
www.ormig.com - www.pickandcarry.com
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Ruthmann-Ladekiinstler FLEXILOADER®
wird auf IAA vorgestellt

Rollcontainer, GroBreifen, kleine Baumaschi-
nen, palletierte Ware; wer schwer wiegende
Waren taglich in und aus seinem Transporter
bringen muss, hat ein Problem. Das ist im
Regelfall um die 50 cm hoch, heil3t Ladekante
und ist Gift fiir den Riicken des Fahrers.

es verschiedene Losungen. Eine besonders an-

spruchsvolle Losung hat der Hubspezialist Ruth-
mann mit seinem FLEXILOADER® entwickelt. Dahinter
verbrigt sich ein Kastenwagen in XXL-Grofle mit einem
hydraulisch absenkbaren Ladeboden. Der wird zum
Be- und Entladen einfach per Knopfdruck auf Bodenni-
veau abgelassen und die Ladung kann einfach raufgerollt
werden. Wir hatten jetzt Gelegenheit, uns von der Praxis-
tauglichkleit des Systems zu tiberzeugen.

l 'm das Hindernis Ladekante zu entscharfen, gibt

Flexibel reagieren

Das Prinzip ist im Grunde genommen nichts Neues
und wird von Ruthmann in dhnlicher Form schon ldnger
fiir Spezialfahrzeuge wie etwa Staplertransporter genutzt.
Neu ist dagegen die Adaption an einen handelsiiblichen
Transporter, der auch nach dem aufwindigen Umbau
noch bezahlbar ist. Der FLEXILOADER® kostet knapp iiber
40.000 Euro und ist damit in einer Preisregion angesiedelt,
die das System fiir viele Anwendergruppen interessant
macht. Dazu zdhlen insbesondere Unternehmen, die fiir
ihre vielféltigen Transportaufgaben zuverlédssige, kosten-
glinstige, flexible und vor allem ergonomische Verteilfahr-
zeuge benotigen. Bezahlt macht sich der FLEXILOADER®
vor allem auf kurzen bis mittellangen Fahrstrecken mit
haufigem Be- und Entladen.

Einfach zu bedienen

Das Handling des Systems ist bewusst simpel gehalten.
Die gesamte Ladeflache des Transporters wird einfach per
Knopfdruck hydraulisch waagerecht abgesenkt bzw. ange-
hoben. Wichtigster Vorteil fiir den Fahrer: Er kann seine
Ladung unabhingig von den iiberall unterschiedlichen
Ladeverhiltnissen sowie separaten Hub- und Lademitteln
handeln und minimiert so seine Ladezeiten. Aufgrund des

Skarke

Siegliried

Yentitsysteme
Herstellung + Vertrieh

Al der Rut o

Dra4648 Rirmbach-Mitlechiarn
Tel, O &2 53-B0 £2-0

Fox 0 42 53-B0 4222
E-Mail; info@sharke.da

wwwe skorka-vabes com

fur Heben, Bewegen
und Transporfieren

Wir bieten lhnen schnell und
unkompliziert:

A Anschlagmittel
z.B. Kranseile, Spezialseile, Turmdrehkran-
seile, Bagger- und Greiferseile, Halteseile,
Rundschlingen, Hebebdnder,
Anschlagketten

A Ladungssicherungsmittel
z.B. Zurrgurte, Zurrketten, Netze

A Lastaufnahmemittel
z.B. Traversen, Haken, Greifer

A Zertifizierter Prisf- und
Reparaturservice
Prifungen nach BGR 500

A Fachseminare und
Schulungen

Globus Hebetechnik A FGChberutung

Herderstrafle 24 ] =
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ALLES KLAR: Die Lampe warnt den
Fahrer, wenn sich die Ladefldche nicht
in Fahrstellung befindet.
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BEWAHRTER KASTENWAGEN: Der Fiat Ducato bildet die Basis fiir den FLEXILOADER®.

ebenerdigen Zugangs kann das Be- und Entladen durch nur
eine Person erfolgen.

Nach dem Ladevorgang wird die Ladefliche - auch wieder
sekundenschnell - in Fahrstellung gebracht. Die Laderaum-
hohe erfiillt die Standardladeh6hen-Anforderungen vieler unter-
schiedlicher Logistik-Systeme. Dank seiner Nutzlast von immer-
hin 1100 kg kann mit der absenkbaren Ladefliche einiges
gestemmt werden.

Spezielle Einsatze

Wo genau spielt der FLEXILOADER® seine Vorteile aus? Wie
bereits eingangs angedeutet, bietet sich das FLEXILOADER®-
Konzept fiir die verschiedensten Transportaufgaben an. So zum

EINZELRADAUFHANGUNG HINTEN: Die Starrachse
musste der absenkbaren Ladefldche weichen.

94 BKH 2/2008

Beispiel fiir Reifendienstleister im Bereich der Landwirtschaft.
Wer einmal versucht hat, einen Traktorreifen der Grofle 900/60
R 38 in einen Transporter oder auf einen Anhénger zu rollen,
weif}, wie schwierig sich diese Reifengiganten hdndeln lassen.
Auch dieses Transportproblem kann der FLEXILOADER® 16sen.
Einfach Hecktiiren 6ffnen, Ladeboden absenken und das 2,06 m
hohe Ungetiim auf die Ladefldche rollen und sie anschliefend in
Fahrstellung bringen.

Aber nicht nur fiir den Verteilerverkehr ist der FLEXILOADER®
eine interessante Alternative. Auch fiir Bauunternehmen ist das
System interessant, ldsst sich der Transporter doch so bequem
auch mit Mikrobaggern und anderen kleineren Baumaschinen
befahren. Zur einfachen Beladung kommt ein weiterer, nicht
zu unterschitzender Aspekt: Der Kastenwagen schiitzt die nicht
gerade billigen Kleinbaumaschinen zugleich vor begehrlichen
Blicken und tragt so zum Diebstahlschutz bei. Auch fiir Ladungs-
sicherung ist hinreichend gesorgt. Das Ladegut kann mit Klemm-
balken und Gurten gesichert werden.

Bewéhrte Basis

Basis fiir den FLEXILOADER® ist ein Fiat Ducato Maxi in der
Kastenwagenvariante oder seine franzdsischen Pendants Peugeot
Boxer oder Citroén Jumper. Der ist 6 m lang und 2,50 m hoch. Der
Zugang zum absenkbaren Ladeboden fiihrt tiber die symmetrisch
geteilte Hecktiir. Der Offnungswinkel der Hecktiiren kann iiber eine
Taste am Tiirpaneel von 90° auf 180° verstellt werden. In der Heck-
tlir befindet sich auch das Bedienpaneel mit den Tastschaltern
sowie dem Not-Aus-Knopf. Um die Ladefldche bewegen zu konnen,
muss die Ziindung eingeschaltet sein. Unser Testfahrzeug war mit
dem 2.3-l-Turbodiesel 120 Multijet ausgestattet, der seine Kraft tiber
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Wir sind lhr kompetenter Partner fiir individuelle LEsungen in Frogen der
® Ladungssichorung und Premium Hebeliug/  Ketten
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PER TASTER: Die Ladefldche wird hydraulisch bewegt.

ein Sechs-Gang-Getriebe auf die Vorderrdder iibertrédgt. Er
bietet eine Leistung von 88 kW (120 PS) und erreicht ein

maximales Drehmoment von 320 Nm bei 2000 U/min.
Wie wird aus dem Ducato ein FLEXILOADER®? Dafiir . .
wird zundchst die Bodengruppe des Transporters entfernt. Mieten oder Kaufen Sie
Da die Bodengruppe integraler Bestandteil der selbst- Qualitat -
tragenden Karosserie eines Kastenwagens ist, wird an
ihrer Stelle eine U-formige Stahlkonstruktion zur [MINIRAUPENKRANE
Aufnahme der Ladefliche eingebaut. Auch die sonst ver- Die schmalsten Minikrane der Welt!
baute starre Hinterachse muss im Zuge des Umbaus ent- ® Traglasten 1,0 bis 6,0t NEU!!
fernt und durch zwei Einzelradaufhdngungen ersetzt ® Breiten 595 - 1600 mm
werden. Die Hinterrdder des FLEXILOADER® sind iiber ® Hakenhéhen 5,5 - 22,5 m
luftgefederte Achsschwingen mit dem Chassisrahmen ® Figengewichte 1000 - 8070 kg
verbunden. ® Funkfernsteuerung Standard
Positiver Nebeneffekt der hinteren Einzelradaufhan- ® FElektro- u. Gasantrieb G,foﬂn al
gung ist ein spiibar besseres Fahrverhalten, die Ridder
behalten auch auf unebener Fahrbahn jederzeit Boden-
kontakt. Das Heben und Senken der Ladefldche wird tiber
vier in Reihe geschaltete Hydraulikstempel realisiert. In
Fahrstellung werden die Zylinder druckfederbelastet
mechanisch verriegelt. Ist die Ladeflache nicht verriegelt,
wird das dem Fahrer im Fahrerhaus iiber eine Warnleuch-
te angezeigt. sk
FAZIT: Fur haufiges Verladen schwerer Lasten ist der www.unic-miniraupenkrane.de
FII_EXIFE.JAD.ER® eine echte Alternative. Gerade ?elng UNIC & Mobile Cranes Kérner GmbH
Vielseitigkeit macht das System trotz des aufwandigen Generalimporteur UNIC Deutschland
Umbaus zu einer gewinnbringenden Investition. Und das Im- u. Export gebr. Mobilkrane
nicht nur fir den Transportunternehmer, sondern auch Tel (0 203) 80 72 910
fur die Fahrer, fur die das Be- und Entladen nachhaltig Fax (0 203) 80 72 911
vereinfacht wird.




Fotos: Ruthmann

woevereve AUSSEEllungs-Programm

Im Rahmen der diesjahrigen IAA prasentiert sich Ruthmann seiner internationalen Kundschaft mit einem

neuen Konzept. So zeigen die Coesfelder Cargoloader und FLEXILOADER?® in einer der zahlreichen Messe-
hallen. Auf der APEX hingegen werden die Hubarbeitsbiihnen wie gewohnt im Freigelande stehen.

miinsterlandische Fahrzeugspezialist sein internationales
Publikum begriifen. Mit dem RCPT 150 prasentiert Ruth-
mann einen Cargoloader als Sattelauflieger, der in Funktion und
Flexibilitdt entsprechende Vorteile bietet. Das Cargoloader-
Grundprinzip bleibt zuerst einmal unverdndert: Die komplette
Ladefldche kann in kiirzester Zeit parallel zum Boden abgesenkt

Zur IAA: Mit einem Stand und zwei Innovationen will der

I STEIGER"INNOVATION - APEX 0B
-?)5

Prototyp fiir Maastricht: Auf der APEX 2008 soll der neue
T 275 als Ausbaustufe des bereits bekannten T 270 seine
Premiere feiern.
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und/ oder stufenlos bis zu einer Héhe von 1,60 m angehoben
werden. Des Weiteren konnen Ladeflachen/Container gewechselt
werden, wodurch der Cargoloader multifunktional eingesetzt
werden kann.

Premiere fiir RCPT 150

Mit der neuen Sattelauflieger-Variante, die durch eine entspre-
chende Konstruktion mit jeder handelsiiblichen Sattelzugmaschi-
ne verbunden werden kann, will Ruthmann Transportprobleme
diverser vorhandener Kunden l6sen, Universalitdt schaffen und
somit neue, internationale Zielgruppen erschlief}en. Der Prototyp
des RCPT 150, welcher auf der IAA ausgestellt wird, ist {ibrigens
bereits an Pelzer Fordertechnik GmbH verkauft. Pelzer ist
Vertrags-Handler von Linde-Stapler mit mehreren Stiitzpunkten
in Nordrhein-Westfalen. Bei der zweiten Innovation handelt es
sich um eine besondere Abwandlung des Transporter-Kasten-
wagenkonzeptes FLEXILOADER®, dessen komplette Ladeflache
ebenerdig abgesenkt und somit sehr einfach und schnell be- und
entladen werden kann. Bei dem IAA-Exponat handelt es sich um
einen FLEXILOADER®, der speziell zum Transport von Kranken-



Prototyp fiir Hannover: Der neue Cargoloader
RCPT 150 soll zur IAA insbesondere auch das
internationale Publikum auf das Transportkonzept
aufmerksam machen.

Programm-Querschnitt: Neben dem Bestseller
TB 220 zeigt Ruthmann in den Niederlanden auch
den Steiger T 580 mit Rundprofil-Teleskoptechnik.

haus-Patienten in ihrem Krankenbett ausgeriistet ist. Und
trotz des thematischen IAA-Schwerpunktes auf Transport-
konzepte, soll bei Ruthmann in Hannover auch der Tradi-
tionsbereich Hubarbeitsbithnen nicht zu kurz kommen.
So kann auf dem VW-Stand ein aktueller TB 220 auf einem
Crafter-Chassis bewundert werden, die fahrzeugspezifi-
sche Beratung wird gleich mitgeliefert.

Messevorschau APEX 2008

Die APEX 2008 in Maastricht (Niederlande) soll auch
fiir Ruthmann mit seinen Steigern zum Arbeitsbithnen-
Event des Jahres werden. Die internationale Fachmesse
findet vom 17. bis 19. September 2008 statt. Auch hier
wollen die Coesfelder den eigenen Kunden und Interes-
senten wieder Neuigkeiten zeigen. Beispielsweise den neu-
en Steiger T 2735, einer ndchsten Ausbaustufe des T 270 mit
variablem Turm, den Ruthmann nach eigenen Angaben
seit 2003 sehr gut verkauft hat.

Der gesamte Leistungsbereich in Arbeitshéhe und
Reichweite wird verbessert und auch konstruktiv werden
einige Optimierungen sichtbar werden. Des Weiteren
will Ruthmann den T 580, den Steiger mit Rundprofil-
Teleskoptechnik auf Drei-Achs-Chassis und den TB 220
zeigen, der seit 2002 bereits iber 500 Mal verkauft wer-
den konnte.

Last but not least will man einen Blick in die Zukunft
des Steiger-Sortiments gewdhren und dabei wahrend der
Messe Details weiterer Modelle offenlegen, die in den
nadchsten Monaten Premiere feiern werden.

IMPRESSUM

VERLAG: K&H Verlags-GmbH - Am Hafen 10 - 27432 Bremervirde
Tel.: (04761)9947-0 - Fax: (04761)9947-22
ISDN: (047 61)747947

BEDAKTION: Chef-Redaktion: ~ H. Peimann
Telefon: (047 61)9947-10
hpeimann@kran-und-hebetechnik.de
Stellvertretung:  Dipl.-Ing. Frank Heise
Telefon: (047 61)9947-99
fheise@kran-und-hebetechnik.de
Redaktion: Stephan Keppler
Telefon: (04761)9947-20
skeppler@kran-und-hebetechnik.de

Jens Schanig

Telefon: (047 61)9947-29
jschoenig@kran-und-hebetechnik.de

REDAKTIONS- Sandra Schramm Tel. (047 61)9947-14
ASSISTENZ: Fax: (04761)9947-22
ISDN: (04761)747947

ANZEIGEN: Frank Stuven Tel. (047 61)9258-20

fstueven@kran-und-hebetechnik.de

René Niedermeyer Tel. (047 61) 92 58-22
rniedermeyer@kran-und-hebetechnik.de

Gabriela Steiner Tel. (047 61)92 58-23
gsteiner@kran-und-hebetechnik.de

Olaf Sackewitz Tel. (04761)9258-15
osackewitz@kran-und-hebetechnik.de

Natalia Korb Tel. (04761)9258-21
nkorb@kran-und-hebetechnik.de

Jaqueline Smiatek Tel. (047 61)9258-24
jsmiatek@kran-und-hebetechnik.de

Fax: (04761)9258-29 - ISDN: (047 61)747947
eMail: info@kran-und-hebetechnik.de

LAYOUT: Sandra Wilckens, Melanie Gerdts, Sabine Peimann,
Carina \Wegner, Regina Kéhnken, Svenja Naubert,
Jasmin Mahnken

MITARBEITER: Gaby Preuschoff, Bianca Peimann, Elke Stern,
Peter Sturm, Bernd Riggers, Christian Stange,
Torsten Wieland, Rob de Bruin, Ursula Schrader,
Jorg Sagebiel

SATZ/LITHOS: K&H Verlags-GmbH, Am Hafen 10, 27432 Bremervérde
VERTRIEB: vehicles and more GmbH, 27432 Bremervérde
VERLAGSLEITUNG: H. Peimann

DRUCK: SKN, Stellmacherstrae 14, 26506 Norden

Erscheinungsweise: 4x im Jahr

Artikel, die namentlich gekennzeichnet sind, stellen die Ansicht des Verfassers
dar und nicht unbedingt der Redaktion oder des Verlages. Nachdruck oder
Vervielfaltigung darf nur mit Genehmigung des Verlages erfolgen. Einsender
von Briefen, Manuskripten usw. erklaren sich mit redaktioneller Uberarbeitung
einverstanden. Fir unverlangte Manuskripte haftet nicht der Verlag.

Bei Nichtbelieferung durch héhere Gewalt besteht kein Anspruch auf Ersatz.

Bezugsbedingungen: Einzelpreis je Heft € 4,00 inkl. MwSt.
Das Abonnement verlangert sich um ein Jahr, wenn es nicht drei Monate
vor Ablauf eines Jahres schriftlich beim Verlag gekundigt wird.

Bankverbindung: Volksbank EG, Bremervorde
(BLZ 291 623 84), Konto-Nr. 3000 433 000
ISSN 1614-1237

Angeschlossen der Informationsgesellschaft zur
Feststellung der Verbreitung von Werbetragern e. V.



]
-
®
[

ko
©
Q)
>

TR e




K&H ConTraiLo adressimo

www.adressimo.de

s0... 2rireocceime_ |



DIE FAHRERKABINE DER NEUEN E-SERIE: DAS NONPLUSULTRA AN KOMFORT.
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